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La competitividad de la produccion agricola es un tema relevante para la economia de los Estados Unidos de América.
Uno de los factores mas importantes que hacen a la competitividad de dicha produccion es el transporte de los granos, ya
que el ingreso neto de los productores agropecuarios estadounidenses es el que queda despues de cubrir, entre otros
costos, el de transportar la produccion hasta el destino final, sea el mercado domestico o la exportacion.

En presente articulo se resumen algunos de los aspectos principales del informe &quot;Soybean Transportation
Profile&quot; publicado a fines del ano pasado por el Departamento de Agricultura de los Estados Unidos (USDA, por sus
siglas en inglés), que se refiere al perfil del transporte de soja en ese pais.

El transporte es una parte esencial de la comercializacion agricola estadounidense (en rigor, de cualquier pais productor
como es también el caso de Brasil y Argentina). Los agricultores dependen de que haya un adecuado y eficiente sistema
de transporte para movilizar sus cosechas hacia los mercados y para obtener los insumos necesarios para la produccion,
como por ejemplo semillas y fertilizantes. Tanto unos como otros deben ser transportados desde grandes distancias para
llegar a su destino final.

La demanda de transporte es una demanda derivada, porque la produccion y el consumo de los productos agricolas
crean la demanda del servicio de transporte. Por lo tanto, cualquier cambio en la oferta o en la demanda del producto
subyacente puede dar lugar a escasez o excesos de capacidad en el sistema de transporte.

La demanda de servicios de transporte en el corto plazo esta influenciada por cuestiones climaticas, variacion en el
tamano de las cosechasy su localizacion, el momento de su siembra y cosecha, los patrones del comercio mundial, la
calidad de las cosechas, la competencia y produccion de otros paises y la fluctuacion del precio del producto. Estos
factores pueden generar fluctuaciones inesperadas en los patrones de demanda de los servicios de transporte y en sus
precios.

De acuerdo con la informacion del USDA, la soja comprende aproximadamente el 9o por ciento de la produccion de
semillas oleaginosas de Estados Unidos; el mani, semillas de girasol, canola, lino y otras semillas oleaginosas constituyen
el resto de la superficie plantada, solo detras de la de maiz. La soja es la principal fuente de alimentacion de alto
contenido de proteinas en el mundo y también se utiliza para biocombustibles, aceite vegetal y otros productos
alimenticios.

La superficie destinada al cultivo de soja en EEUU. aumento de forma constante durante la década de 1990, pero el
crecimiento se estabilizé durante la década de 2000 con un récord de 77.0 millones de hectareas sembradas en 2009/10
y 2010/11. Mas del 80 por ciento de la superficie de cultivo de soja se concentra en el Upper Midwest (alto medio oeste),
aunque cantidades significativas estan siendo plantados en las areas historicamente importantes del Delta y el sudeste,
sobre todo para el uso local de la alimentacion.

De acuerdo con las proyecciones a largo plazo del USDA para 2023, se espera que la produccion de soja de Estados
Unidos siga creciendo gradualmente a lo largo de la proxima decada.

La demanda de crushing de soja de alto contenido de proteinas para alimentacion del ganado domeéstico y las aves de
corral y la demanda de aceite de soja, se espera que aumenten ligeramente, compensando la expectativa de un
crecimiento casi nulo en las exportaciones. Las proyecciones a largo plazo no tienen en cuenta las fluctuaciones anuales
en la ofertay la demanda, pero si estas proyecciones a largo plazo se materializan, entonces la demanda de transporte
para el movimiento de la soja tendrian un mayor impacto en el sector de transporte por carretera, ya que los camiones
son el principal medio en Estados Unidos para el movimiento de la soja al mercado interno.

La produccion de soja de Estados Unidos se concentra en el Medio Oeste. En 2013, los estados con mayor produccion de
soja eran Illinois, lowa, Minnesota, Indiana, Nebraska y Ohio. En conjunto, estos seis estados representaron el 57 por ciento
de la produccion de soja de EEUU.

Debido a su importancia como fuente de proteinas en la alimentacion, la soja se envia desde las regiones de cultivo en el
alto medio oeste y el cinturon maicero a las zonas con instalaciones de crushing y areas de produccion de cerdo y de
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aves de corral, que se encuentran en el sur y el sudeste. Alrededor del 45 por ciento de la produccion de soja de Estados

Unidos se exporta y es trasladada a los principales puertos de exportacion, sobre todo via barcaza hasta el Golfo de
Mississippi 'y por ferrocarril al Pacifico Noroeste. Una red de transporte eficiente y eficaz es importante para los
productores de soja de Estados Unidos para mantener una ventaja competitiva en el mercado mundial.

De acuerdo con el estudio, el ultimo dato disponible corresponde al ano 2011, en el que se transportaron un total de
89.174 miles de toneladas de soja, de las cuales 50.713 miles de toneladas (56,9%) fueron con destino final al mercado
interno y 38.461 miles de toneladas (43,1%) con destino final a la exportacion. Del total de soja transportada, el 21,4% fue
por ferrocarril, el 22,4% en barcaza y el 56,2% en camion segun consta en el cuadro N1,

Cuadro N"1: Transporte interno de soja en EE.UU. Participacion modal
(en toneladas y porcentajes)
Ao Ferrocarril Barcazas Camign Total
000 t ] 000t b ] 000t ] 000 t ]

Total transporte interno de soja (destinada al mercado d omestico y a la exportacion)

Afio 2011 19.055 21% 19962 22% 50.156 56% B9.173 100%

Promedio 19727 22% 18.B83 22% 48 463 56% 87.073 100%
Total transporte interno de soja d estinado a la exportacion

Afio 2011 12.041 31% 1B.793 49% 1627 20% 38.461 100%

Promedio 13.270 37% 17558 50% 4684 13% 35512 100%
Total transporte interno de soja d estinado al mercado interno estadouniden se

Ano 2011 7.015 14% 1.169 2% 42529 B4% 50713 1009

Promedio 6.458 13% 1.325 3% 43779 B85% 51562 1009
Fuente: “Sovbean Transportation Profile”. Departamento de Agricultura de los Estados Unides (LSDA)

Sin embargo, la participacion de cada modo o medio cambia de manera significativa cuando se discrimina entre el
transporte con destino a la exportacion y al mercado domestico.

En el primer caso, es decir el transporte interno para su posterior exportacion, la participacion del ferrocarril en 2011
ascendio al 31,3%, las barcazas al 48,9% y el camion participd solo con el 19,8%.

En cambio, si se considera el transporte para el mercado doméstico (uso interno), la participacion fue del 13,8% para el
ferrocarril, 2,3% para las barcazas y 83,9% el camion durante el mismo ano.

En el Cuadro N’ 2 se muestra la siguiente informacion:

a) participacion porcentual promedio de cada modo/medio en el total transportado de soja (para consumo domeéstico
mas exportacion) en 2002 y 2011, respectivamente.

b) participacion porcentual promedio de cada modo/medio de la soja transportada para posterior exportacion, en los
anos 2002 y 2011

Comparemos finalmente la participacion modal estimada de los tres principales paises productores de soja: Estados
Unidos, Brasil y Argentina. Ante la falta de datos estadisticos en Argentina referidos al transporte interno de poroto de
SOja, para efectuar las comparaciones utilizaremos las estimaciones realizadas por el experto Alfonso Romero en su
disertacion en el ultimo Seminario de ACSOJA celebrado en octubre del ano 2014 en la ciudad de Buenos Aires.
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Cuadro N°2: Variacion intermodal en EE.UL. entre
el afio 2002 y 2011. Transporte de soja (en
porcentajes )

. F il .
ARl erm[;ﬂ;rrl &n Barcazas en % | Camion en 3%
Total transporte interne de soja (destinada al mercad o

domeéstico y a la exportacion)

Afio 2002 19,4% 25,1% 55,5%

A0 2011 21,4% 22.4% 56,2%
Total transporte interno de soja d estinado a una posterior
exportacion

£fio 2002 31,1% 54, 4% 4 5%

A0 2011 31,3% 48,9% 18,8%
Fusnte: “Soybesn Tronsportotion Prafile”. Deportomento de Agricwfiung de los
Estodos Linidos [LIS0A)

Cuadro N*3: Participacion modal en el transporte
interno de soja. Comparacion entre Argentina,
EE.ULU. y Brasil (en porcentajes)

. F il ..
A Erroc:;;rrl &n Barcazas en % | Camidn en %
Estados Unidos
(Afio 2011) (2) 21% 22% 56%
Brazil 1) 33% T B60%
Argenting [1) 13% 4% 23%

Fuente: (1) Disertocidn 5r. Affonso Romens. Semingrio ACSOYA 2014 {2) “Sopbeon
Transportotion Profil=". Deportomento de Agricwfiurg de los Estodos Uinidos
(U504

Como puede verse en el cuadro N3, Estados Unidos de América es el pais que mayor porcentaje de su produccion
transporta por barcazas a traves de las hidrovias: el 22%. Luego se ubica Brasil con el 7%y Argentina con el 4%.

En ferrocarril, Brasil es el pais que mayor porcentaje de su produccion transporta con este medio: 33%. Le sigue Estados
Unidos con el 21% y luego Argentina con el 13%. Finalmente, en lo referido al camidn - el medio de transporte mas
costoso- Argentina es el pais que mas utiliza este modo: el 83% de la produccion Argentina de poroto de soja se transporta
con vehiculos pesados. Le sigue Brasil son el 60% vy finalmente Estados Unidos con el 56%.

No obstante, recordemos que la situacion de Brasil es mucho mas comprometida que la nuestra ya que tienen mayores
distancias desde las zonas productoras a los puertos. En efecto, desde el Estado de Parana hasta los puertos de Santos 'y
Paranagua hay distancias promedios de 600 km. Desde la zona de Mato Grosso a las terminales portuarias citadas hay
recorridos del orden de los 1.500 km. En cambio, desde la zona nucleo de produccion argentina hasta las terminales del
Gran Rosario las distancias oscilan entre los 150 y 300 Km. EL problema argentino es el Noroeste argentino y el noreste,
donde las distancias promedian los 1000 kilometros y el costo del flete camionero hasta los puertos del Gran Rosario
desalientan el cultivo en estas zonas.

Volviendo al tema estadounidense, cabe consignar que el crecimiento de la demanda de soja de Estados Unidos durante
los ultimos 10 anos se produjo sobre todo en Asia, especialmente China. Durante los proximos 10 anos, sin embargo, el
USDA pronostica que la mayor parte del crecimiento de la demanda de soja de Estados Unidos se producira en la
demanda interna. Los procesadores de soja domesticos continuaran confiando en el transporte de camiones, creando la
necesidad de que continue la inversion en infraestructura carretera y puentes para apoyar el comercio intra e interestatal.

Asimismo, el informe senala que para seguir siendo competitivos con Brasil, que esta invirtiendo fuertemente en su
infraestructura de transporte, el ferrocarril de Estados Unidos y el transporte por barcazas deben permanecer
competitivos para que la soja de Estados Unidos pueda competir con la soja de bajo costo de produccion de Ameérica del
Sur.
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