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El flete camionero para NOA/NEA sigue alto
frente a USA vy Brasil

PATRICIA BERGERO, JULIO CALZADA Y ANDRES PONTE

Se compara los costos de flete camionero desde el NOA/NEA, antes y después de la devaluacion
y eliminacion de DEX/REX en maiz. El precio del cereal en un ano aumento un 237%, el dolar un 53%
y el flete un 45/47%. Por tal motivo, los precios en dolares del flete siguen altos. La devaluacion no
fue virtuosa ni competitiva. Sigue siendo mas caro venir del NOA/NEA que ir a China. Y el flete
camionero argentino es un 150% mas caro que el norteamericano y 70% mas alto que el Brasileno.
No es culpa de los camioneros. En Argentina hay un problema sistemico y estructural que eleva los
costos en U$S desde hace varios anos.

Hace un ano, en nuestro informativo semanal, realizabamos un estudio acerca de incidencia del flete camionero para
transportar maiz desde el NOA y el NEA, con el objeto de ver si convenia o no traer la produccion a los puertos del Gran
Rosario. El precio del maiz en el mercado fisico de Rosario era de $ 890 /1 (18/6/2015), una cifra realmente irrisoria e
irracional que perjudicaba de manera impactante a los hombres de campo de aquella zona. Era un precio infimo para un
mercado en crisis.

Hace un ano atras, la produccion de maiz del NOA-NEA enfrentaba un dificil contexto para el productor donde se
combinaban bajos precios internacionales y domeésticos del cereal con elevados costos de transporte que desalentaban
su envio a las terminales portuarias del Gran Rosario o a otras zonas de elevado consumo domeéstico (Cordoba, Buenos
Aires, Santa Fe o Entre Rios). Alli existe una fuerte utilizacion del grano para molienda seca, humeda, alimentacion animal,
etanol, etc.

Desde aquella fecha, varias cosas cambiaron para el productor argentino, particularmente para el del NOA/NEA. Sobre
fines del 2015, las nuevas autoridades nacionales procedieron a eliminar los derechos de exportacion del maiz (DEX)y las
restricciones a las exportaciones (REX). Por otra parte, se decidio liberar -en forma administrada- el mercado cambiario,
eliminando trabas conocidas en su conjunto como 'cepo cambiario’. Comparando puntualmente el escenario del 18 de
junio de 2015 con el actual (10/6/2016) se observan los siguientes cambios, de fundamental importancia en estos dos
precios claves:;

a) El precio promedio del maiz en Rosario, destinado a exportacion, pasé de $890 a $ 3.000 la tonelada. EL aumento fue
de 237%, si medimos la variacion entre esas dos fechas (18/6/2015 y el 10/6/2016) un ano despues.
b) EL dolar estadounidense pasd de $ 9,06 a $ 13,83 al cabo de un ano.

El transporte es un componente clave del costo comercial para los productores de areas agricolas superavitarias en su
balance oferta/uso; sobre todo las mas alejadas de los destinos de consumo. Entonces, ;qué sucedio con el flete
camionero para el transporte de la mercaderia desde el NOA-NEA en este ano bajo analisis? Para responder este
interrogante 'madre' procederemos a formularnos las siguientes preguntas:

Pregunta 1: ;Qué sucedia hace un afo atras, antes de la devaluacion y eliminacion de DEXy REX?
Pregunta 2: ¢A partir de que distancia es viable traer en camiéon el maiz del NOA/NEA a los puertos del Gran Rosario para
luego exportarlo?

Para responder ambos interrogantes, hemos confeccionado el cuadro N° 1. Hace un ano atras, contabamos con
informacion de que los productores del NOA/NEA vendian gran parte de su mercaderia a los consumos locales o a
empresas de otras provincias que venian con sus propios camiones a comprar el maiz. Percibian en estas operaciones
entre $ 400y $ 500 /t en procedencia. Tal era el caso de los feed lots que iban a buscar maiz, con sus propios vehiculos,
en Santiago del Estero o Chaco para transportarlo hacia sus establecimientos en Entre Rios, Cordoba o Santa Fe. La
situacion era extremadamente compleja para los productores del NOA/NEA. Muchos habian dejado de hacer maiz, con
los costos que ello implica para los suelos en materia de sustentabilidad.

En aquella critica oportunidad (junio 2015) manejabamos dos escenarios: uno en el que se le pagaba al productor del

NOA/NEA en procedencia $ 500 /t de maiz; y otro en el que se le pagaba $ 400 /t, también en procedencia NOA/NEA.
Las conclusiones habian sido:
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- Con un precio referente de $ 890 /t para maiz, si se le pagaba al productor $ 500 /t en procedencia no convenia traer la
mercaderia en camion al Gran Rosario; ni siquiera a 400 km de distancia del Gran Rosario.

- Con un precio referente de $ 890 /t para maiz, si se pagaban $ 400 /t en procedencia, convenia traer la mercaderia al
Gran Rosario en camion en distancias menores a 400 km (ver cuadro N1 por ejemplo desde Vera, provincia de Santa Fe,
hacia el sur).

- El problema del NOA y NEA no era solamente el elevado costo del flete camionero. El productor se veia perjudicado
por los bajos precios domesticos del maiz, producto de la aplicacion de retenciones y las distintas limitaciones a las
exportaciones (imposicion de cuotas, cierre de registros, etc) en un contexto con caida de precios internacionales para
los granos.

Cuadro N°1: ;Qué sucedia un afio atras, antes de la devaluacion y eliminacion de
retenciones? ;A partir de que distancia es viable traer en camion el maiz del
NOA/NEA a los puertos del Gran Rosario para luego exportarlo?

AL 18/6/2015
Precio maiz sin descarga Grado 2, exportacién
San Lorenzo: § 890 ft

Distanciaa

Localidad origen puertos del Le daal
Gran Rosario Flete i Venta de maiz
(k) camionero [l E en procedencia
(/0 descontando 26400 Jt
flete ($/t)
Rosario de la Frontera (Salta) 1000 393,31 296,69  INVIABLE ENVIAR ARDSARID
Metan [Salta) 1030 603,76 286,24  INVIABLE ENVIAR A ROSARID
Joaguin V. Gonzalez (Salta) 1150 B56,40 233,60  INVIABLE ENVIAR ARDSARIO
Las Lajitas (Salta) 1163 G66,84 223,16 INVIABLEENVIAR ARCSARID
Ciudad de Formosa 880 558,00 332,00  INVIABLE EMVIAR A ROZARIO
Resistencia (Chaca) 712 482,38 407,62 SEMANTIENE INVIABLE
Avia Terai [Chaco) 825 536,42 353,58  INVIAZLEENVIAR ARCEARID
Castelli (Chaco) 905 567,26 322,74 INVIABLE ENVISR ARCSARID
Monte Quemado (SDEstero) 1058 614,20 275,80  INVIABLE ENVIAR ARCSARID
Cuimili (SDEstero) 0 482,38 407,62 $E MANTIENE INVIABLE
santiago del Estero (ciudad) 754 503,92 386,08  INVISELE ENVISR 4 ROSARI0
Bandera (SDEstero) 553 449,09 440,91 SE MANTIENE INVIABLE
Tostado (Santa Fe) 490 432,65 457,35 $EMANTIENE INVIABLE
Vera (Santa Fe) 427 417,77 472,23 VIAELE ENVIAR A ROSARID
AL 10/6/2016. DESPU ES DE LA DEVALUACION
¥ ELIMINACION DE RETENCIONES
Distanciaa  precio maiz sin descarga Grado 2, exportacién
Localidad origen puertosdel g, 1 orenzo: § 3000 /t
Gran Rosario Tkl
(km) Flete productor, Venta de maiz
camionero R en procedencia
(5/1) flete (/1) a $ 2000 ft
Rosario de la Frontera (Salta) 1000 873,97 2126,03  VIASLEENVIAR AROSARID
Metan (Salta) 1030 504,75 2095,25 VIABLE EMVIAR AROSARID
Joaguin V. Gonzalez (Salta) 1150 966,91 2033,09 WIASLE ENVIAR & ROSARIO
Las Lajitas [Salta) 1165 382,29 201771 VIABLE ENVIAR ARCSARID
Ciudad de Formoasa 850 321,86 2178,14 VIABLE ENVIAR A ROSARID
Resistencia (Chaca) 712 710,57 23289,43 VIABLE ENVIAR & ROSARID
Avia Terai (Chaco) 825 790,17 2209,83 VIABLE ENVIAR ARDSARID
Castelli (Chaco) 905 835,59 7168,41  VIASLE ENVIAR A ROSARIO
Maonte Quemado (SDEstero) 1058 904,75 2095,25 WIABLE EMVIAR A ROSARIC
CQuimili {SDEstero) 710 710,57 2289.43 WIASLE ENVIAR A ROSARID
Santiago del Estero (ciudad) 754 742,30 2257,70 VIABLE ENVIAR ARDSARID
Bandera (SDEstero) 553 654,63 2345,37 WIABLE ENVIAR A ROSARIO
Tostado (Santa Fe) 430 637,31 2362,69 VIASLE ENVIAR & ROSARID
Vera (Santa Fe) 427 515,39 2384 61 VIAALE ENVIAR A ROSARIC

Por mercado, devaluacion y eliminacién de DEX y REX, el precio del maiz en el MFGR
aumenté 237% en un afio, expresado en 5/t.

El flete automotor aumentd entre un 45 y 47% en un afo, expresado en 5/t.

El délar estadounidense auments un 53%, de $ 9,06 a 5 13,83 en un afo.
Fuenie flzte camionaro: FADEAAC
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Las cosas afortunadamente cambiaron al cabo de un ano. Informantes calificados nos indican que en la actualidad los
consumos locales en el NOA/NEA o compradores que proceden desde otras regiones consumidoras estan pagando
valores sustancialmente superiores a los de un ano atras. Hay ejemplos de quienes tienen maiz en Chaco que se lo retiran
de sus campos a $ 2500/2600 /t. Eso les da un pequeio margen frente a los puertos. Pero, hay que considerar que la
condicidon de pago es de 30 dias.

Los acopios en la zona estarian abarrotados con soja y con poca oferta de almacenaje para recibir maiz. A partir de ello, la
mayor parte de la produccion estaria bajando a las terminales portuarias del Gran Rosario para su posterior exportacion.
Segun comentan, hay una baja demanda de los consumos locales (posiblemente por la recesidon econdmica) y el mayor
demandante de Tucuman estaria con optimas existencias.

A los precios actuales y aun en distancias alejadas como Joaquin V. Gonzalez (1150 km a Rosario) o Las Lajitas (Salta a 1165
km,) estaria siendo rentable traer el maiz a los puertos del Gran Rosario para luego exportarlos (ver cuadro N’ 1). Pero,
cabe hacerse un par de preguntas: ;CoOmo estan hoy los costos del transporte camionero para llevar mercaderia del norte
a Rosario, luego de la devaluacion? ;Como son esos costos comparados con paises como Brasil o Estados Unidos, que
son competidores de Argentina?

Sin duda, las medidas del gobierno nacional han favorecido al precio del maiz para el productor. Pero Argentina debe
trabajar para lograr costos de transporte bajos y eficientes dolares, especialmente en las mayores distancias. Por mas que
el precio del cereal hoy sonria, manana puede no ser asi. Si bien el transporte tiene un peso considerable en la estructura
de costos comerciales, los insumos tambien pesan desde Lo productivo. Por ello habra que ver como evolucionan los
precios de los insumos para hacer maiz en la proxima campana. Volviendo al transporte, lo ideal es tener costos locales
mas alineados con los de los paises que compiten internacionalmente con nuestras producciones. Veamos entonces que
pasod con nuestros costos en dolares en un ano, luego de la devaluacion y cambios en la politica econdmica nacional.

Pregunta N’ 3: Hace un afio transportar maiz con camién por 1100 km, del Norte argentino a Rosario, era mas caro en
délares por tonelada que enviar esa mercaderia por buque a China -u otro punto en Asia- recorriendo mas de 20.000 km.
¢Hoy sigue sucediendo lo mismo?

Lamentablemente, si. En junio del ano pasado advertiamos el elevado peso que tenia el flete camionero en Argentina
para el transporte de granos. Evaluemos ahora el cuadro N° 2. Trasladar la mercaderia de Joaquin V. Gonzalez a Rosario
(1150 km) costaba el afo pasado U$S 72 /t. Llevar la mercaderia del NOA/NEA a Shanghai (China), o a otro punto similar
de Asia, (saliendo por los puertos de Rosario) salia U$S 41 la tonelada. La distancia maritima de Rosario a China es de
21.200 Km contra 1.150 Km de distancia terrestre entre la localidad saltena y Rosario. Hablamos de 18 veces mas distancia
por mar que la distancia local por tierra. Impactan las diferencias.

Lamentablemente para Argentina esta situacion negativa se sigue observando en la actualidad. En el cuadro N” 2.b)
vemos que trasladar la mercaderia desde Joaquin V. Gonzalez (Salta) a Rosario cuesta algo menos que hace un afo, U$S
69 la tonelada. Enviar la mercaderia de Rosario a Shanghai (China), o a otro punto similar de Asia, hoy sale también un
pOCo menos que en junio del 2015, USS 39 /t. Pero, larelacion entre el 'flete camionero al norte' y el 'flete maritimo a
Asia’ sigue siendo la misma: 1,8. Esto significa que se mantienen los altos costos de transporte internos en terminos de
dolares estadounidenses. Y esto es asi porque el flete camionero en pesos subid entre un 45y 47% al cabo de un ano, en
tanto que la devaluacion genero una modificacion del tipo de cambio del 53% (al pasar de $ 9,06 a $ 13,83 por dolar
estadounidense). El flete camionero acompano a la devaluacion desde atras, pero pisandole los talones. Y aqui pesa
negativamente la decision del gobierno nacional de aumentar el precio de los combustibles y los incrementos de costos
que tuvieron los transportistas por la devaluacion.

Expresado en dolares, el flete camionero ha registrado una pequenisima baja al cabo de un ano. Pero es realmente
irrelevante. El problema argentino de altos costos de transporte en dolares sigue estando vigente. Una lastima para
nosotros.
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Cuadro N°2) Comparacion del Flete camionero NOA/NEA con el flete maritimo a China. ;Qué
pasd en el dltimo ano?
Cuadro N°2.a) Situacidn al 18.6.2015, un afio atrds. Tipo de cambio: 1 délar= § 9,06

Flete Distancia Flate Relaclén Relacldn
Distancia . -
de origen amionere de maritima entre flete
Localidad origen a Rtrs:il:r deofigéna  Rosarioa Rosariv a  distancias  camionero Situacion
(k) Rosarle  Shangai, Shanghai  (cantidad flete
fussfey®  cH{km)  (USS/T)  deveces)  maritimo
1. v. Gonzalez (Salta) 1150 Tr4As 21203 a1 13,4 1,8 '-““*i{:ﬁtl':iﬂ'm"
castelll [Chaca) 905 62,61 21203 a 13,4 1,5 M B
Quimili [SDE) 10 53,24 21203 a1 29,9 1,3 M
Bandera (SDE) 553 4957 21203 2 38,3 1,2 M
Tostado [SF) aa0 47,75 21203 a1 43,3 12 r—lﬂ.itn.:{:c:;l;ljimwan
RS CARD OUE EVIAR
Vera [5F) 427 46,11 21203 41 43,7 1.1 A CHINA
Cuadro N°2.b) Situacion actual al 10.6.2016, luego de devaluar. Tipo de cambio: 1 dolar=5
Flete Dlstancla Flete Relaclén Relaclén
Distancia ; .
de origen amionere de maritimo entre flete
Localidad origen a Rnsagril:r deorigéna  Rosarioa Rosario @ distancias  camionero Situacion
{km) Rosario Shangai, Shanghai  (cantidad [flete
juisfe™  cH{km]  (USSA)  deveces)  maritimo
1. v. Gonzalez (Salta) 1150 59,51 21203 33 184 1B mic“:zmimw“"
Castelli [Chaco) a05 60,42 21303 38 34 15 M
Quimili (SDE) 710 5138 21203 39 29,9 1,3 MRS B
Bandera [SDE] 553 47,33 21203 3 38,3 1,2 "M m:{::';';mm"
Tostado [5F) 430 di5,08 21203 39 43,3 1.2 M-\.sca:?-::;l;mumn
Vera [SF) 427 44,50 21203 39 43,7 1,1 MASEARE AT
Conclusiones relevantes: ;Qué sucedid en el iltimo afo?
¢Como evoluciond el flete camioners desde el NOA/MNEA en pesos? SUBID a5 farss
£Como evoluciond el tipo de cambio? Peso-Ddlar SUBIO 53
¢Como evoluciono el flete camioners desde el NOA/MNEA en dolares? LEVE BAJA 3,50
JCdmao evoluciond el flete maritimo a China en ddlares? BAJOD 5
iMejors |a relacién flete camioners al MOASNEA versuz Flete Maritime a MO, NOHUBD MINGUNA
China [medida en US5/Tn)? iAyudo la devaluacian? MEIORA PARA ARGEMTINA

“ Fuente; EADEAAC,

Pregunta N’ 4: Si Argentina compite con Brasil y Estados Unidos en materia de exportaciones de maizy granos, ;como
quedaron, luego de la devaluacion, nuestros fletes camioneros respecto de los valores que se observan en estos paises
competidores?

En esto tampoco hay buenas noticias. En el cuadro N° 3 procedimos a comparar el flete camionero en Estados Unidos (en
dolares por tonelada/Km) con el de Argentina y el de Brasil en distancias relativamente cortas, de 320 Kildmetros. Vimos
lo que sucedia en junio de 2015y los valores que surgen ahora de informes del USDA emitidos recientemente.
Reiteramos, Brasil y Estados Unidos son relevantes para nuestro analisis porque compiten con Argentina en la produccion
y exportacion de maiz y soja.

En junio de 2015 el flete camionero en EE.UU. ascendia aproximadamente a 6,2 centavos de dolar la tonelada/kilometro
(cUSS /t/km). Argentina mostraba un flete por camion que era, practicamente, el doble que el estadounidense: cU$S 12,3
/t/km. Luego de la devaluacion del peso argentino a finales del 2015, la realidad argentina sigue siendo negativa. Estados
Unidos muestra, en el primer trimestre de este 2016, una fuerte caida en sus costos de transporte camionero, mejorando
su competitividad en el negocio de exportacion de maiz; baja a 4,7 centavos de dolar la tonelada/kilometro. Argentina se
mantiene cerca de los 12 centavos de dolar la tn/km. EL flete camionero en Argentina es ahora un 150% mas caro que en
USA, en terminos de dolar por tonelada. Las distorsiones persisten, luego de la devaluacion del peso argentino y los
gjustes en tarifas, precios de los insumos y combustibles.
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Cuadro N°3. EE.UL., Brasil y Argentina. Comparacidn del flete camionero a 320 Km
Situacion un afio atras, al 18/6,/2015

Distancia Flete Costo en
Ubicacion supuesta del Establecimiento recomida  camionero USS/t/km
(lem) {uss/t)
L, - ign - Ti ill illa=
Sur Centro de EE.UU. - Camion - Tramo de 200 millas (1 milla 321 19,85 0,062
1,609344)
COrigen: Sur Centro Brasil (Guarapuava) / Destino: Puerto
. 323 22,52 0,069
Paranagua - Tramo de 204 millas aprox,
Supuesto: General Deheza (Cdrdoba)/Rosario en camidn. 330 30,38 0.123
{Calculado con tipo de cambio de 59,06 JUSS) ' !
Situacion actual al 10/6/2016
Distancia Flete Costo en
Ubicacion supuesta del Establecimiento recommrida camionerg USS/t/km
(kem) {uss/t)
U, - ign - T ill illa=
Sur Centro des EE.UU. - Camidn - Tramo de 200 millas (1 milla 121 14,06 0,047
1,609344)
Origen: Sur Centro Brasil (Guarapuava) / Destino: Puerto
. 328 22,11 0,067
Paranagua - Tramo de 204 millas aprox.
Supuesto: General Deheza (Cérdoba)/Rosario en camidn.
J [ V 120 18,00 0,119

(Calculado con tipo de cambio de 513,83 /USS)
El flete camionero en Argentina es ahora un 150% mas caro que en USA (USS/t/km)

El flate camionere en Argentina es ahora un 70% mas caro que en Brasil (USS/t/km)
Fuente: Brozil Soybeon tronsportotion. US04, Moyo 2015 y 2016 /f Groin Tronsportation Report. USDA. Groin Truok
and Ocean Rote Adwisory: Quarteny Updates. 2015, USDAS

Comparemos ahora Argentina con Brasil en distancias de 320 km. En Junio de 2015 el flete camionero en Brasil ascendia
aproximadamente a 6,9 centavos de dolar la tonelada/kilometro. Argentina mostraba un flete por camion mucho mas
elevado: 12,3 centavos de dolar la tonelada/kilometro. Luego de la devaluacion del peso argentino a finales del 2015, la
realidad argentina también resulta desfavorable. Brasil, luego de un ano, sigue conservando un costo de 6,7 centavos de
délar la tonelada/kilometro para el flete camionero. Argentina tuvo una leve baja: 11,9 centavos de dolar la
tonelada/kilometro, pero su efecto ha sido minimo. El flete camionero en Argentina, hoy, es 70% mas caro que en Brasil
(en U$S/t/km). Nada ha cambiado luego de la devaluacién del peso argentino, los ajustes en los precios de los
combustibles, tarifa e insumos de los ultimos meses. La devaluacion 'no fue competitiva', al menos en el transporte local.
Seguimos en desventaja competitiva respecto de estas naciones.

Veamos ahora la realidad del Norte Argentino con el cuadro N° 4. Alli comparamos un viaje camionero de 1150 Km en
Argentina con uno similar en Brasil y aplicamos una bonificacion comercial en la tarifa argentina del 30%. Aun asi, el flete
argentino sigue siendo mas caro que el de nuestro pais hermano limitrofe. Resulta también interesante observar que
hace un ano atras el costo del flete camionero argentino oscilaba en 6 centavos de doélar la tonelada/kilometro. Hoy,
tiene un registro practicamente similar. Brasil en cambio bajo sus costos a 3,5 centavos la tn/km.
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Cuadre N°4. Comparacion del costo del flete camionero para una distancia de
1.150 Km para el transporte de granos en Argentina y Brasil.
Situacion hace un ano atras, el 18/6,/2015 (Tipo de cambio 1 U$S= $9,06)

Distancia Flete

. ‘s . . Costoen
Origen explotacion recorrida camionero USS/t/km
(km) (Uss/t)
Crigen: Norte Central Mato Grosso do Sul //f Destino: 1158 48,82 0,042
Puerto de Santos
rigen: in nzal | ino: Gran
o |ge_ Joaquin V Gonzdlez (Salta) // Destino: Gra 1150 7245 0,063
Rosario
Supuesto: Negociacidn bajando un 30% el flete en el
1150 30,72 0,044

caso Argentino (1.V.Gonzdlez- Gran Rosario)

Situacion actual al 10/6/2016 (Tipo de cambio 1 U$5=$ 13,83)

Distancia Flete
) B . ., Costoen
Origen explotacion recorrida  camionero USS/t/km
{km) {uss/t)
Ori : Norte Central Mato G do Sul /f Desting:
rigen: Norte Central Mato Grosso do Sul /{ Desting 1158 40,18 0,025
Puerto de Santos
Qi ) inVG 3 salt Desting: G
rigen: Joagquin V Gonzalez (Salta) // Destino: Gran 1150 69,91 0,061
Rosario
Supuesto: Negaciacidn bajando un 30% el flete an el
upy Bociad ] H 1150 48,94 0,043

caso Argentino (1.V.Gonzalez- Gran Rosario)

Aln negociando una bonificacian del 30% en el flete camionero, los costos de flete son
mas elevados en Argentina que en Brasil en distancias largas.,

Mo hay informacidn en Estados Unidos, ya gue en esas distancias priorizan el transporte
ferroviario e hidroviario

Fuente: Brozil Sovbeon tronsportotion. USDA. Mayeo 2015 /Y Groin Tronsportotion Report. USDA. Mayvo 20155/
Grain Truck ond Oceon Rote Advisery: Quarterly Updates. 2015, USDAS

Nada ha cambiado. La devaluacion no fue competitiva para bajar el costo del transporte camionero en dolares. Pero como
siempre expresamos, no debe ser visto este sector como el malo de la pelicula. Argentina tiene elevados costos de
transporte automotor y ferroviario por un problema sistemico y estructural. No debe recaer la critica en el sector
camionero ya que, en los ultimos tiempos, éstos han tenido ante si un dificil escenario. Este escenario esta compuesto por:

1. Los recientes aumentos —por la devaluacion- en los valores de los bienes y servicios que utiliza el transporte por
camién: neumaticos, repuestos, lubricantes, reparaciones, etc.

2.Subas recientes en el precio de los combustibles.

3. Elevado componente impositivo en los combustibles integrado por diversos tributos entre ellos el Impuesto al
Valor Agregado, el Impuesto sobre la transferencia a titulo oneroso de naftas y gas natural destinado a GNC e
importacion de naftas (Ley 26.181), el Impuesto sobre la transferencia a titulo oneroso sobre el Gasoil y el Gas
Licuado para uso automotor (Ley N°26.028) y el Impuesto sobre los Combustibles Liquidos y Gas Natural (ex ITC),
establecido por la Ley 23.966.

4.Proceso inflacionario de anos que impacto fuertemente sobre los costos de operacion de los camioneros,
especialmente en los rubros no transables: salario del transportista, seguros, etc.

5.Incremento de manera considerable del precio de los vehiculos pesados cero kildmetros en los ultimos dos anos.

6. Fuerte presion tributaria sobre los transportistas integrada por el Impuesto a las Ganancias, Bienes personales,
débitos y creéditos bancarios, ingresos brutos, etc.

Siempre reiteramos que Argentina necesita formular un plan estratégico de reduccion y racionalizacion de costos de
transporte que permita —con una adecuada complementacion publico-privada- formular un conjunto de medidas
gubernamentales y acciones del sector privado para lograr este objetivo. En esta accion debe haber una mancomunada
participacion de autoridades gubernamentales, dadores de cargas, transportistas, prestadores de servicios y otras
organizaciones no gubernamentales. Debe ser un proceso virtuoso para bajar el costo argentino.

Y estos numeros remarcan tambiéen la importancia del ferrocarril para transportar mercaderia desde el NOAy el NEA y la
necesidad de rehabilitar la 'T' del Belgrano Cargas o la 'L  invertida. La 'T' ferroviaria localizada en el norte argentino une a
las localidades de Joaquin V. Gonzalez (Salta), Avia Terai y Resistencia (ambas del Chaco) con las terminales portuarias del
Gran Rosario. Es una obra clave para el desarrollo argentino que ha recibido la atencion de las actuales autoridades.
Recordemos que entre 13y 14 millones de toneladas de maiz se despachan todos los anos al exterior desde los puertos
de Rosario. Una parte importante de esa mercaderia es del NOA/NEA. También emerge como importante mejorar los
accesos ferroviarios a los puertos del Gran Rosario.
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