oTransporte
37% de las cargas nacionales por camion son
granos

JULIO CALZADA - EMILCE TERRE

El transporte automotor de cargas en Argentina trasladaria anualmente 368,6 millones de
toneladas, computando distintos productos (carnes, granos, industrializados, mineria, regionales,
semiterminados y combustibles). La produccion de granos transportada por camion es de 137
millones de t/ano, lo cual equivale al 37% del total de cargas nacionales. La flota camionera
nacional ascenderia a 700.000 unidades. Un 60% corresponde a unidades utilizadas para uso
propio y el 40% restante a empresas de transporte. Los primeros tienen una antiguedad promedio
de 18 anos, en tanto que los segundos de 10,2 anos.

El Gobierno Nacional que finalizd su mandato diciembre de 2015 elabord un Plan Federal Estratégico de Transporte,
Movilidad y Logistica en la orbita del Ministerio de Interior y Transporte en ese mismo 2015, Ese documento brinda
algunos datos estadisticos muy interesantes sobre la situacion actual del transporte automotor en nuestro pais, que
creemos vale la pena rescatar en el presente articulo.

Para comenzar, la red vial de la Republica Argentina puede dividirse en tres grandes grupos, segun su jurisdiccion: una
red primaria nacional, a cargo de la Direccion Nacional de Vialidad; una red secundaria provincial, a cargo de las
vialidades provinciales, y una red municipal o comunal. Entre las tres totalizan unos 500.000 kildmetros de rutas 'y
caminos, de los cuales 40.000 son rutas nacionales, algo menos de 200.000 rutas provinciales y 260.000 municipales'y
comunales.

Ademas, segun se cita de un trabajo del Consejo Vial Federal, de un total de 238.000 km relevados de redes primarias y
secundarias, solo 81.000 (34%) estan pavimentados, 42.000 km (187% del total) tienen algun tipo de 'mejora’ como suelos de
grava, ripio o cierta estabilizacion, mientras que Los 115000 km restantes (casi la mitad; 48%) son caminos de tierra.

Por otro lado, respecto de la tipologia de la red nacional, se cuentan 33.800 km de caminos de dos carriles indivisos
(rutas), 1100 km de autopistas y 1.700 km de autovias. De ese total, solo el 8% posee banquinas pavimentadas. En el 25% de
las banquinas estan estabilizadas con ripio, mientras que el 67% restante posee banquinas de tierra o suelo. De acuerdo a
la normativa vigente el ancho de las rutas nacionales contempla la calzada principal y las banquinas, mientras que la falta
de banquinas pavimentadas en vias altamente transitadas y con una importante participacion de vehiculos pesados es una
de las cuestiones mas criticas en lo que hace a la seguridad vial.

El titular de Vialidad Nacional, Javier Iguacel, indico recientemente que es intencion de ese organismo que los 40 mil
kilometros de la red vial nacional sean administrados en tres partes; un tercio sera concesion con peaje, un tercio operara
y mantendra el sector privado y el tercio restante estara a cargo de Vialidad Nacional. EL Gobierno Nacional presento
ademas un nuevo plan de seguridad vial cuyo objetivo es construir en los proximos cuatro anos 2.800 kilometros de
autopistas y otros 4.000 kilometros de rutas seguras (mas anchas y con banquinas asfaltadas). EL plan, que demandara una
inversion de 200.000 millones de pesos, generaria unos 35000 puestos de trabajo. Se llevara a cabo, ademas: a) un plan
de repavimentacion y obras especiales; b) se trabajara en senalamiento y en control de sobrepeso de cargas en las rutas,
¢) se intentara evitar los cruces a nivel, impulsando la construccion de puentes e intercambiadores.

Pero volvamos al informe del Plan Federal Estrategico de Transporte, Movilidad y Logistica Considerando que en nuestro
pais entre el Q0% y el 95% del total de toneladas transportadas se realiza fundamentalmente por modo carretero, se
estimaron en el citado Plan las matrices origen-destino de un conjunto de 90 productos principales, divididos a su vez en
6 grandes grupos segun el tipo de mercancia transportada, con el fin de analizar las caracteristicas del flujo automotor de
cargas en nuestro pais en términos de distancias recorridas, tipos de productos transportados, recorridos efectivos y
principales zonas productoras y receptoras de trafico. Los principales resultados vinculados a volumenes y distancias
recorridas se resumen en el Cuadro 1, mientras que el mapa que se adjunta grafica el flujo nacional de transporte del
subgrupo ‘Granos', especificamente.
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TRAFICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS

TONELADAS

GRUPD TOMNELADAS U IVALENT ES* MTON EQUIV-KM  DISTAMCIA MEDIA

Carnes BE718401 40.310.406 89371 230
Grangos 127256437 137.256.437 22732 165
Industrializa dos 45592568 45.156.936 205359 418
Mireis 119.707.022 118.707.022 43.4E4 405
Regionales 16112386 15.614.817 15732 202
Semiterminados 17661261 17.661.261 5637 315
Combustibles 25165190 25.185.190 13722 545
TOTAL GENERAL 36R614.276 A0E.571.368 136124 333

* L3z wneadas equivalentes comesponden 3 B comversion pesovolusm, contemplando c2sos en gue & wlumen 2 bordo del
camidn, y no del peso, determina ¢l mdximo trangportable Como ¢ elemerto final de interds a5 # total de camiones
o roulantes, se 3plican faciores para contempiar es3 diferen oz

Fuente: Elaboroson propia &n baie o O0Tos 08 MINGSTENo J&l NTEnor § TTOnIporte de ko REpublice AFgenting

El transporte automotor de cargas en Argentina trasladaria anualmente un total de 368,6 millones de toneladas,
computando cargas de distintos tipos de productos como carnes, granos, industrializados, mineria, regionales,
semiterminados y combustibles. La produccion de granos transportada por camion ascenderia a 137 millones de
toneladas anuales, lo cual equivale al 37% del total de cargas nacionales anuales que se transportan con este medio que
utiliza la red vial.

En toneladas equivalentes los camiones transportarian cerca de 408 millones de toneladas (ver cuadro N™1). Especialistas
privados estiman la carga total nacional transportada por camion en valores mas elevados que el informe oficial. Segun el
Ingeniero Basadona la produccion transportada por camion en Argentina ascenderia aproximadamente a 480 millones de
toneladas en el ano.

FLUJOE NACIONALES
DE TRAMSPORTE DE CARGAS
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El Ministro Guillermo Dietrich en el mes de marzo de este ano sostuvo que el objetivo del gobierno nacional es que en los
proximos 10 anos el transporte de carga crezca un 40 por ciento y que de las actuales 430 millones de toneladas anuales
transportadas se pase a 600 millones de toneladas por ano. Reconocio que el 95 por ciento de las cargas en el pais es
transportada por camionesy que los ferrocarriles transportan el 3,4 por ciento de la cargas.
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En otro orden, el Plan Federal recalca que si bien la informacion primaria sobre la composicion de la flota del transporte
carretero de cargas no es generalizada, publica y fiable; la flota camionera en Argentina ascenderia, aproximadamente, a
un total de 700.000 unidades de mas de 3,5 toneladas de capacidad. En esta cifra se suman tanto las que corresponden a
empresas de transporte y brindan servicios a terceros como a las unidades que operan para uso propio en distintos
establecimientos productivos.

En el Informativo Semanal de la Bolsa N" 1744 de fecha 5/2/2016, con el Ingeniero Juan Basadona en una nota titulada
‘Cerca de 90.000 los camiones transportan granos anualmente a las fabricas y puertos' indicabamos que el parque
automotor total argentino ascendia a 13.375.987 vehiculos, de los cuales el 4,8% eran camiones o vehiculos pesados:
654.215 unidades.

El Plan Federal indica que de esas 700 mil unidades, aproximadamente un 60% corresponde a unidades utilizadas para
uso propio y el 40% restante a empresas de transporte, notandose que la estructura de la flota es muy distinta entre
ambos segmentos ya que a medida que aumenta la capacidad de carga disminuye la presencia del transporte propio. El
Cuadro N2 resume la estructura del parque vehicular en base a estos elementos.

ESTRUCTURA DEL PARQUE VEHICULAR DEL TRANSPORTE CARRETERO DE CARGAS

GRUPO PARQUE PARA b 2l TOTAL DE UMIDADES
TERCEROS USO PROPID

Camiones 30%% T0% 1005
Livianos 15% 85% 100%
Medianos G454 36% 100%
Pesados 73% 27% 100%
Tractores B0% 20% 100%
Medianos BT 13% 100%
Pesados T9% 21% 100%
Acoplados 83% 17% 100%
Medianos G2 38% 100%
Pesados B4% 16% 100%
Semirremolques T8% 2% 100%
Medianos T3% 2T 100%
Pesados T8% 22% 100%
TOTAL DE UNIDADES 41% 50% 100%

Fuente: PFETRA - Ministerio del interior v Transporte de lo Republico Argenting

Finalmente, el Cuadro N’ 3 muestra la antiguedad del parque vehicular diferenciando entre las unidades que componen
la flota propia de los establecimientos productivos y las que sirven a terceros, notandose que la edad promedio es
siempre mas alta entre los primeros.

ANTIGUEDAD DEL PARQUE VEHICULAR (en aiios)

i TOTAL DE TRANSPORTE TH;_E._HSPGRTE PARATEH[_EHDS
VEHICULOS UNIDADES PROPIO  Jratione Jradiens
Interjurisdiccionales Provinciales
Camiones 11,9 15,0 10,2 11,2
Tractores 11,6 19,4 8.3 9,1
Acoplados 16,1 454 111 12,2
semirremolgues 115 23,7 7.6 3.4
TOTAL 13.4 19,7 9.9 11,3

Fuente: FFETRA - Ministerio del interiar v Tronsporte de le Repdblica Argenting

Como puede verse, el parque de camiones para transporte propio tiene una antiguedad promedio de 18 anos, en tanto
que el parque utilizado para transporte de terceros a nivel interjurisdiccional es de 10,2 anos. El usado para terceros en
traficos provinciales es algo mas viejo: 11,2 anos. En este tema el Ministro Dietrich indico recientemente que el Gobierno
alentara la renovacion de esos medios de transporte a traves del otorgamiento de prestamos a tasa subsidiada.
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