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Segun nuestras estimaciones, habrian ingresado al Gran Rosario aproximadamente 1.990.000
camiones, 184.000 vagones ferroviarios y 4.300 barcazas. A esto debe sumarse cerca de 2.350
buques que cargaron granos, aceites y subproductos y a carga/descarga de mercaderia de
distinta naturaleza y procedencia.

Las estimaciones referidas al movimiento de granos, aceites y subproductos que llegaron en el ano 2017 a las terminales
portuarias y fabricas del Gran Rosario, ya sea para ser industrializados y/o exportados, muestran un incremento en el
ingreso de camiones a dicha area portuaria, de aproximadamente 30.000 camiones adicionales respecto del ano anterior.
De acuerdo a huestras estimaciones, en el 2017 habrian ingresado al Gran Rosario aproximadamente 1.990.000 camiones,
184.000 vagones ferroviarios y 4.300 barcazas. A este enorme movimiento de transporte debe sumarse la entrada de
cerca de 2.350 buques que ingresan al Gran Rosario a buscar granos, aceites y subproductos y a cargar y descargar
mercaderia de distinta naturaleza y procedencia; fertilizantes, contenedores, minerales etc.

Partiendo de las cifras de embarques al exterior a traves de los buques de ultramar, estimamos que durante el ano 2017
arribaron a las fabricas y Puertos del Gran Rosario cerca de 61 millones de toneladas de granos de origen argentino. Esta
mercaderia ingreso utilizando camiones, convoyes ferroviarios y barcazas.

Ademas, ingresaron 1.630.000 tn de granos, 1.690.000 tn de harinasy 790.000 tn de aceites paraguayos y bolivianos en
transito al exterior, a lo que habria que sumar 1.630.000 toneladas de importacion temporaria de granos. En este caso se
trata de mercaderia ingresada en barcazas por la Hidrovia Parana-Paraguay con destino a las terminales portuarias del
Gran Rosario.

Segun las cifras del Ministerio de Agroindustria, los embarques de granos, subproductos y aceites al exterior por las
terminales portuarias del Gran Rosario aumentaron en el 2017 un 1,3% con relacidon al ano anterior. Fueron cerca de 69
millones de toneladas en el 2017 sobre un total de 86,5 millones. Esto implicod —para el Gran Rosario- un aumento de la
mercaderia de origen argentino transportada por camion, aunque no habria sucedido lo mismo con el transporte
barcacero y ferroviario de mercaderia argentina.

Analicemos ahora la cantidad total de camiones que podrian haber ingresado a la zona norte y sur del Gran Rosario, a fin
de evaluar los flujos de transporte hacia estas areas. Desde el punto de vista metodologico, las terminales clasificadas en
la categoria "Zona Sur del Gran Rosario' son aquellas localizadas sobre el Rio Parana hacia el sur desde Rosario hasta
Arroyo Seco. Tal es el caso de Servicios Portuarios SA. que opera la Unidad VIy VII, Cargill en Villa Gobernador Galvezy
Punta Alvear, Dreyfus en General Lagosy ADM Agro en Arroyo Seco. Las de la 'Zona Norte del Gran Rosario' son todas las
situadas hacia el norte de la ciudad de Rosario y comprende las localizadas en las ciudades de San Lorenzo, Puerto
General San Martin y Timbues. Ellas son Molinos (San Benito), Vicentin y ACA en la ciudad de San Lorenzo; Bunge
(muelles Pampa y Dempa), ADM Agro (El transito), Cofco (ex-Nidera), Cargill, y Terminal 6 S.A. en Puerto General San
Martin; Dreyfus, Cofco y Renova SA, en Timbues.

De acuerdo con los datos que brindan los entregadores de granos, el 79,5% de los camiones arribo a la zona norte del
Gran Rosario, mientras que el 20,5% restante lo hizo en el sur. Lamentablemente no se cuenta con similar informacion
para conocer las zonas de destino del transporte ferroviario.

Con relacion al flujo ferroviario hacia el Gran Rosario, se ha supuesto un promedio de carga por vagon de 47 toneladas, ya
que a la region ingresan vagones de trocha angosta y ancha, cuya capacidad de carga por unidad difiere. Sobre este
supuesto el numero de vagones habria alcanzado alcanzo los 184.000.

De acuerdo con la informacion que elabora la Comision Nacional de Regulacion del Transporte (CNRT) el transporte de
granos, subproductos agricolas y aceites en todo el sistema ferroviario argentino, habria disminuido en 2017 casi un 6%
con relacion al ano 2016.

En lo referido al movimiento barcacero, habrian llegado al Gran Rosario cerca de 6,5 millones de granos, aceitesy
subproductos de origen nacional y extranjero utilizando este medio de transporte por la Hidrovia Parana-Paraguay. Se ha
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supuesto en el presente informe un promedio de carga por barcaza de 1.500 tn. En consecuencia, el numero de barcazas
que habria ingresado al Gran Rosario se situaria en el orden de los 4.330 artefactos. El crecimiento en el numero de
barcazas en el 2017 ha sido notable: 42% en un ano. Recordemos que en el ano 2016 habiamos estimado la cantidad de
barcazas ingresadas al Gran Rosario en 3.030. Las casi 1.300 barcazas adicionales obedecen al fuerte crecimiento de las
cargas arribadas desde Paraguay y Bolivia, tanto para su despacho final de exportacion como a los volumenes de poroto
de soja que llegaron bajo el réegimen de importacion temporaria. Siguen siendo muy exiguas las cargas de cabotaje por el
Rio Parana. Las estimamos en 290 mil toneladas.

De acuerdo con nuestras estimaciones, la participacion porcentual de cada medio de transporte, para la mercaderia
argentina que arriba al Gran Rosario, habria sido de aproximadamente 86% para los camiones, 13,5% para el ferrocarril y
0,5% las barcazas.

Cuadro N° 1: Movimiento estimado de carga de granos, aceitesy
subproductosy de unidades de transporte en el Gran Rosario

2017 2016

CARGA POR ORIGEN [en millones de toneladas)

Mercaderia argentina
Granos arribados por camion, ferrocarrily barcaza 61,02 65,84

Mercaderia de origen extranjero por la Hidrovia Parana-Paraguay
Granos por barcaza 2,09 0,90
Granos por barcaza bajo régimen de importacién temporaria 1,63 0,85
Subproductos por barcaza 1,69 1,74
Aceites por barcaza 0,79 0,73

Total mercaderia argentina y extranjera 67,22 70,06

CARGA POR MEDIO DE TRANSPORTE [en millones de toneladas)

Granos argentinos por camicon 55,90 54,97

Granos, subproductos y aceites por ferrocarril {estimado) 866 10,53

Granos, subproductos y aceites todo origen por barcaza 6,49 4,22
GEranos EFEEI'IﬁI'IDE por barcaza 029 033

CANTIDAD DE UNIDADES DE TRANSPORTE [estimado)

Camiones para la descarga (segun 28 t/unidad) 1.996.408 1.963.377
En Zona Norte 1.586.98% 1.538.416
En Zona Sur 409.419 A424.962

Vagones ferroviarios para la descarga (segun 47 t/unidad) 184.235 224.129

Barcazas para la descarga (seglin 1.500 t/unidad) 4.330 3.031

Buques de ultramar que ingresan a GR para cargar granos, 2359 2490

subproductos y aceitesy descargar fertilizantes, azdcar, etc.
Fuente: Estimocion propio de lo Bolso de Comerdio de Rosaro, con informadon de MINAGRI v otros
informantes colificodos.

En los 1.990.000 camiones en el ano que habrian arribado al Gran Rosario, no estamos considerando otros movimientos
de camiones tales como los que transportan biodiesel a las refinerias de petroleo o aquellos que llevan aceites vegetales
a plantas de biodiesel. Recordamos ademas que circulan por el Gran Rosario otros camiones con combustibles,
fertilizantes, contenedoresy otras cargas que no han sido considerados en nuestro computo.

Por ultimo, segun nuestros calculos, el ingreso de buques a las terminales portuarias de la zona sur del Gran Rosario
(Rosario a Arroyo Seco) y norte (San Lorenzo a Timbues) durante el ano 2017 ascendio a 2.352, es decir un 2,8 % menos
que el ano 2016, que habia sido de 2.420 buques. En consecuencia, en el 2017 habrian llegado al Gran Rosario 68 buques
de ultramar menos que en el 2016. Se incluyen los buques de ultramar que ingresan a dichos puertos pero se excluyen
los artefactos navales que realizan vigjes de cabotaje y a las propias barcazas. Asimismo, en ese total se computa el
ingreso del buque a cada terminal, por lo tanto se cuenta por dos cuando el mismo buque (durante el mismo viaje) carga
en dos terminales del Up River Parana. También cabe senalar que el total de buques ingresados incluye a aquellos que
vienen a cargar o descargar otro tipo de cargas que no son granos, subproductos y aceites, tal como minerales, carga
general, contenedores, etc.

Teniendo en cuenta lo senalado en la ultima parte del parrafo anterior, si se estima que el 90% de los buques ingresados
lo hicieron para cargar granos, subproductos y aceites vegetales, habrian ingresado con ese fin unos 2.120 buques, lo que
implicaria una carga promedio de unas 32.300 toneladas por buque, algo superior al promedio de 31.000 toneladas del
ano 2016.
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Cuadro N° 2: Movimiento estimado de transporte de granos, aceitesy
subproductos que ingresaron al Gran Rosario

Camiones ingresados 1.996.408 1.963.377 2%
Vagones ferroviarios ingreados a puertos y fabricas 184.235  224.139 -18%
Barcazas (cabotaje y desde el extranjero) 4,330 3.031 43%

Bugues a cargar granos, aceites y subproductosy a
cargar/descargar mercaderia variada

2,352 2.420 -3%

Fuente: Estimocidn propia de lo Bolsa de Comercio de Rosano, con informacion de Ministerio de
Agroindustria v otros fuentes

Como vemos, sigue creciendo la cantidad de mercaderia embarcada al exterior a traves de las terminales portuarias del
Gran Rosario. Para tener una idea de la enorme magnitud de dicho aumento, puede senalarse que ha sido del 24% si se
compara el ano 2017 con 2008 y de casi el 100% si la comparacion es con el ano 2000.
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