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El transporte fluvial de cabotaje de granos
aumento un 32% en dos anos

JULIO CALZADA - SOFiIA CORINA - ALFREDO SESE - EMILCE TERRE

Eltransporte fluvial es el medio que mayores ventajas aporta a la competitividad de la produccion
de granos del pais debido a sus menores costos, tanto en la inversion y el mantenimiento como en
los traslados de larga distancia. Si bien este medio tiene una baja participacion dentro del sistema
de transporte local, se observa una evolucion positiva. EL volumen total de granos transportados
por via fluvial en operaciones de cabotaje durante el 2017 alcanzo las 875 mil toneladas, mostrando
un crecimiento del 32,3 % respecto al 2015.

Resulta de gran relevancia, para comprender el sistema de comercializacion de granos de nuestro pais' y como éste
impacta en la competitividad de la produccion agricola local, el analisis del transporte de cabotaje; concretamente, las
cargas de granos que se mueven desde las terminales ubicadas en la Hidrovia Parana-Paraguay hacia los puertos del
Gran Rosario. En este punto se computan las cargas en el Tramo Confluencia- Puerto de Santa Fe del Rio Parana. Nos
referimos a los diferentes puertos ubicados en las provincias de Chaco y Entre Rios.

Rogelio Ponton, Hector Di Benedetti y Luis Palermo, especialistas de esta institucion, fueron precursores en Argentina
durante casi 25 anos en la tarea de concientizar acerca de las ventajas que el transporte fluvial tiene sobre el ferroviario y
el carretero y la necesidad de potenciar el trafico por la Hidrovia Parana-Paraguay. Ellos aportaron los conocimientos
técnicos necesarios a la vision estratégica que siempre tuvo la Bolsa de Comercio de Rosario, desde su constitucion en
1884, de la necesidad que tiene Argentina de desarrollar el trafico fluvial por la Hidrovia. Esta Bolsa de Comercio de
Rosario siempre resalto las ventajas del transporte fluvial sobre otros modos: bajo costo de inversion, menor costo de
mantenimiento y consumo de energia, facilidades para el transporte de cargas voluminosas o pesadas como granos,
mineral de hierro o combustibles, menores costos de transporte para traslados a considerables distancias y menor
deterioro del medio ambiente. El transporte fluvial no puede competir con otros modos para distancias cortas y para
productos perecederos. Igualmente, por no brindar un servicio puerta a puerta, el fluvial necesita complementarse con
otros modos para llegar a destino.

Los fletes de los distintos modos de transporte reflejan, claramente, lo expresado anteriormente: por lo general, el costo
de transportar por camion una tonelada de soja determinado por la relacion tonelada/kildmetro duplica al del transporte
por ferrocarril, mientras que para el hidroviario el costo por t/km se estima en la mitad del correspondiente al transporte
ferroviario. Nuestro pais tiene muchas posibilidades en el futuro para crecer, desarrollar y potenciar el transporte fluvial
por la Hidrovia Parana- Paraguay. Lo mismo sucede con el resto de los paises involucrados: Brasil, Paraguay, Uruguay y
Bolivia.

A partir de la informacion oficial brindada por la Subsecretaria de Puertos, Vias Navegables y Marina Mercante del
Ministerio de Transporte de la Nacion se puede notar, para los periodos con los que se cuenta con datos, un crecimiento
sostenido en el volumen de granos transportados dentro territorio nacional por via fluvial hacia el complejo portuario del
Gran Rosario.
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Embarques de granos de cabojate en puertos argentinos. Datos

anuales en toneladas.

Puertos 2017 2016 2015
Chaco L04.588,94 402.608,24 286.518,00
ACA (Vilelas) 235.427,00 151.752,00 159.402,00
Barrangueras - Muelle Elevador 269.161,94 250.8568,24 127.116,00
Entre Rios 370.407,34 375.861,61 354.654,01
Cargill Diamante - Muelle Elevador 146.871,00 112.120,00 169.995,00
Coop. Agr. La Paz 104.930,17 83.199,99 98.112,00

Coop. "La Ganadera" Gral. Ramirez
51.652,62 24.565,75 13.406,41

(Brugo)

Mana Puerto Buey (Santa Elena) 36.753,84 28.639,59 29.836,00
La Paz - Marquez 30.195,70 11.3808,28 15.374,60
Del Guazu 113.528,00

Diamante - Muelle EAPD 27.930,00
Santa Fe 20.349,00
ACA (San Lorenzo) 20.349,00
Total general 874.996,28  778.469,85  661.521,01

Fuente: Subsecretanio de Puertos, Vias Novegobles v Maring Mercante del Ministerio de
Transporte de lo Nacign

A lo largo del 2017, se embarcaron en operaciones de cabotaje 875 mil toneladas de granos, correspondientes a los
cultivos de soja, maiz y trigo. Este registro implica un crecimiento del 12,4 % en relacion a las 778,5 mil toneladas que se
transportaron dentro del pais por vias navegables en el ano previo.

Si el registro del ano pasado se compara con Llos datos de 2015, primer periodo para el que se disponen datos, el
crecimiento del tonelaje despachado alcanza el 32,3 %. Esto nos dice que durante el 2017 se transportaron a través de la
Hidrovia aproximadamente un tercio mas de lo que se habia operado durante el 2015.

Los puertos chaquenos son los que tienen mayor participacion en estos volumenes, con un 58 % del total, y son, ademas,
los que lideran el crecimiento del rubro. El Muelle Elevador situado en Barranqueras es del de mayor importancia, siendo
el origen de cerca de 270 mil toneladas que se destinaron al complejo Gran Rosario, acaparando cerca de un 31 % del
total. El crecimiento en el volumen despachado desde esta terminal fue el principal impulsor del aumento a nivel
agregado. En 2017, Barranqueras opero 142 mil toneladas mas que en 2015, lo que implica un crecimiento del 112%.
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Embarques de granos de cabojate en puertos
argentinos en 2017 (Miles Tn)
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En segundo lugar de relevancia aparece el puerto de Vilelas, también en la provincia de Chaco, administrado por la
Asociacion de Cooperativas Argentinas (ACA), que opero poco mas de 235 mil toneladas (27 % del total). En relacion a
2015, este registro marca un aumento del 47,7 %.

El resto de las terminales se ubican en la provincia de Entre Rios. Las mas importantes, con despachos anuales que
superan las 100 mil toneladas, son el Muelle Elevador de Cargill en Diamante y la de la Cooperativa Agricola de La Pazen
esa misma ciudad. Sin embargo, estos puertos no han tenido un desarrollo similar al observado con los situados en la
provincia de Chaco.

En contraste con esto, si bien a una escala menor, el puerto de Brugo (administrado por la Cooperativa "La Ganadera" Gral.
Ramirezy el puerto Marquez en La Paz han mostrado un crecimiento mas que importante. EL primero de los mencionados
paso de operar poco mas de 13 mil toneladas en 2015, a mas de 51 mil durante el ano pasado, lo que se corresponde a un
aumento del 285%. El puerto Marquez, situado en La Paz, practicamente duplico el tonelaje de granos despachado entre
€50S Mismos periodos.

¢Qué se espera para el afo 2018?
Analizando los datos disponibles para este ano, correspondientes al primer trimestre, se observa una evolucion mas que
favorable en los embarques de granos para operaciones de cabotaje. En los primeros tres meses del 2018, se

despacharon desde las terminales de Chaco y Entre Rios 132 mil toneladas. Este registro refleja un crecimiento del 62 %
respecto al volumen operado en igual periodo del ano previo y un extraordinario aumento del 205 % en relacion al
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primer trimestre del ano 2015, En los ultimos tres anos se triplicod el tonelaje de granos embarcados en operaciones de
cabotaje durante el primer trimestre del ano.

Embarques de granos de cabojate en puertos argentinos para el
primer trimestre de cada afio, en toneladas.

Puertos 2018 2017 2016 2015
Chaco 30.430 37.127 76.715 21.307
ACA (Vilelas) 18.971 35.987 33.253 18.354
Barrangueras - Muelle Elevador 20.455 1.140 43.462 2.953
Entre Rios 92.512 44.488 438.304 21.875
Cargill Diamante - Muelle Elevador 51.497 22.204 17.578 4.068
Coop. "La Ganadera" Gral. Ramirez

(Brugo) 4,980

Coop. Agr. La Paz 28.562 19.710 20.8685 17.807
Mana Puerto Buey [Santa Elena) 12.453 2.575 4.881

Total genenll 131.942 81.615 125.019 43,182

Fuente: Subsecretario de Puertos, Vias Navegobles v Maring Mercante del Ministerio de
Transporte de la Nacion

Los puertos entrerrianos son los que evidencian mayor peso durante este periodo, debido a las diferencias en la
estacionalidad de la produccion entre las regiones, y fueron los despachos desde estas terminales las que mostraron el
mayor crecimiento. En el primer trimestre del corriente ano, se embarcaron en la provincia de Entre Rios 92,5 mil
toneladas de granos, mas que el doble que en el mismo periodo del ano anterior. Si se lo compara con el ano 2015, el
aumento es del 323 %, mas que cuadruplico el total operado.

Estos datos nos dejan prever que, de sostenerse la tendencia, la participacion del transporte fluvial dentro del sistema de
transporte del pais tendra una incidencia mayor. En una campana afectada por la sequia, que generod una fuerte caida en
la produccion, el hecho de que se presente un aumento en las cargas de granos por via fluvial en los datos disponible
para este ano, llevan a proyectar que este medio de transporte tendra una mayor participacion al cierre del mismo.
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