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La sequia pego duro en el 2018: 450 mil camiones
y 23.000 vagones menos entraron en el Gran
Rosario respecto del 2017

JULIO CALZADA - ALFREDO SESE

De acuerdo a nuestras estimaciones, en el 2018 habrian ingresado al Gran Rosario
aproximadamente 1.550.000 camiones, 160.700 vagones ferroviarios, 6.450 barcazasy 2.170
buques. Por la sequia en Argentina, cayo la operatoria de camiones y la de vagones ferroviarios,
creciendo fuertemente el movimiento de barcazas por la Hidrovia Parana-Paraguay. Hubo menos
buques que en el 2017 operando en el Parana en el tramo Gran Rosario-Océano.

Indicador N1: Con sequia y todo, continué el impactante movimiento de transporte del Gran Rosario el afio pasado. En el
2018 habrian ingresado a la zona aproximadamente 1550.000 camiones, 160.700 vagones ferroviarios, 6.450 barcazas y
2170 buques.

Las estimaciones referidas al movimiento de granos, aceites y subproductos que llegaron en el ano 2018 a las terminales
portuarias y fabricas del Gran Rosario, ya sea para ser industrializados y/o exportados, muestran que habrian ingresado al
Gran Rosario aproximadamente 1.550.000 camiones, 160.700 vagones ferroviarios y 6.450 barcazas. A este enorme
movimiento de transporte debe sumarse la entrada de cerca de 2170 buques que ingresan al Gran Rosario a buscar
granos, aceites y subproductos y a cargar y descargar mercaderia de distinta naturaleza y procedencia: fertilizantes,
contenedores, minerales etc.

Luego veremos que, respecto del ano anterior y por la sequia, se registra una caida en la cantidad de camiones y vagones
ferroviarios ingresados al Gran Rosario, como asi también en la cantidad de buques que operaron sobre el Rio Parana, en
el tramo Gran Rosario- Océano. Lo que si registro un importante crecimiento es la operatoria barcacera en el tramo
Corumba (Brasil)- Gran Rosario, especialmente en los movimientos de mercaderia desde Paraguay.
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Cuadro N* 1: Puertos y fabricas aceiteras del Gran Rosario. Movimiento estimado de transporte de
granos, aceites y subproductos

Ruhro: 2018 Falii) 2016
Granos de origen argentino que arribaron a los Puartos y
Fabricas del Gran Rosario por distintos modos de 48,64 51,02 65,84 Millones de Toneladas
transporte [vial, ferroviario e hidroviario)
j i 1
G'an?s ce ung\e.n Ei'l't.ral'l_l'E‘fU FUQ Ingresaron at gran 102 2.0 0,30 Millenes de Toneladas
Rosario por la hidrovia Parand-Paragueay [en barcaza)
Subproductos de DI'I.EEI'I e?cl:rinper? que ingresaron al 232 L3 171 Ty
gran Rosario por |a hidrovia Parani- Paraguay
. ’ ’ "
Aceites vegetales dE: l:lrlgu:en Eiftml.'lj?":l que ingresaron a 077 0.7 0T Millones de Tonelsdas
gran Rosario por |a hidrovia Parana- Paraguay
Granos de origen extranjero que ingresaron como
- e - hi .
|mpor.tauun temporaria al gran Rosario p.mr la hidrowvia 494 L&a 0,45 o o
Parana-Paraguay|solamente origen Brasil-Paraguay v
Baolivia) .
Total mercaderia de Origen nacional y extranjero que ’
ingreso al Gran Rosario por distintos modos de 51,72 B7,.22 70,06 Millones de Toneladas
transporte
Total de granos, subproductos y aceites de origen
Argentino que arribaron a los Puertos y Fabricas del Gran 7,55 8,66 10,53 Millones de Toneladas
Rosario por ferrocarm| (estimada)
Granos de origen Argenting que arribaren a los Puertos y 0,50 0.9 0,33 T T e T

Fabricas del Gran Rosario por barcaza (por Rio Parana)
Grangs, aoeites y subproductos de origen nacional y
extranjero que arribaron a los Puertos y Fabricas dal 9,68 6,49 4,22 Millones de Toneladas
Gran Rosario por barcaza [por Rio Parand)

Granos de origen Argenting que arribaron a los Puertos y

. R 43,38 55,90 3497 Millones de Toneladas
Fabricas del Gran Rosario por camidn
Vehicules pesados con
Cantidad de camiones que ingresaron a los puertos y
fibricas del Gran Rosario (estimado) L.549,361 1996908 L.963.377 waddud::;ai estimada

Vehiculos pesados con
L177.514 1.586.98% L538.416 capacidad de carga estimada
en2stn
Vehiculos pesados con
I7LEA7  409.419 424,962 capacidad de carga estimada
Bn2&tn
Cantidad de vagenes ferroviarios que ingresaron a los Vagones con capacidad de
puertos y fibricas del Gran Rosario [estimado) 160.115 - Baas 20129 carga estimada en 47 tn
Cantidad de barcazas que llegaron a los puertos y
fibricas del Gran Rosario con mercaderia de origen 6,455 4,330 3031
nacional y extranjero (estimada)
Bugues que entraron al Gran Rosario a buscar granos,
aceftes y subproductos y a cargar y descargar mercaderia

Cantidad de carmiones que ingresaron a los puertos y
fibricas de la rana norte del Gran Resario [estimada)

Cantidad de carmiones que ingredanon a los puertos y
fibricas di 1a rana sur del Gran Rosario (estimado)

Barcazas con capacidad de
carga estimada en 1.500 tn

o T e lozay encla: fertl o 21n 2352 2.4M Bugues de ultramar
azlicar, eto.
Fuenle : Estimpcitn propie de e Boler de Comeroe de Rosania, con imfarmectn o= Secrefaria de Agrondusina y olros infio fes calffoadios.

Indicador N°2: Por la sequia, en el 2018 ingreso al Gran Rosario casi 12 millones de toneladas menos de granos de origen
argentino respecto del afo anterior.

Partiendo de las cifras oficiales de embarques al exterior a traves de los buques de ultramar, estimamos que durante el
ano 2018 arribaron a las fabricas y Puertos del Gran Rosario cerca de 48,6 millones de toneladas de granos de origen
argentino para su procesamiento en las fabricas de la zona o para su exportacion sin procesar. Esta mercaderia ingreso
utilizando distintos modos de transporte: camiones, convoyes ferroviarios y barcazas. En el ano 2017, habian llegado al
Gran Rosario aproximadamente 61 Mt de granos cosechados en nuestro pais. Esto implica que la sequia le resto al Gran
Rosario cerca de 12,3 Mt de granos de origen nacional.

Si sumamos el total de mercaderia nacional y extranjera (Bolivia- Paraguay) que ingreso al Gran Rosario por distintos
modos de transporte (camion, ferrocarril y barcaza) vemos que en el 2018 llegaron cerca de 57,7 Mt, en tanto que en el
2017 habian arribado aproximadamente 67,2 Mt. Se registro en el 2018 una caida interanual de casi 9,5 Mt. En este
indicador sumamos granos, harinas y aceites que habrian llegado al Gran Rosario para su despacho al exterior o
procesamiento industrial.

Se deja constancia que las cifras comparadas comprende anos calendarios, segun datos suministrados por la Secretaria
de Agroindustria de la Nacion para los embarques al exterior. No estamos evaluando campanas agricolas.

Indicador N°3: Ante la sequia hubo una fuerte entrada de soja bajo el régimen de importacién temporaria desde Paraguay
y Brasil para su procesamiento en las fabricas del Gran Rosario. En cambio, la llegada de mercaderia de origen extranjero
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(paraguaya y boliviana) para su redespacho desde el Gran Rosario se mantuvo en el 2018 en niveles relativamente
similares al afio anterior.

La falta de soja para industrializar en el poderoso complejo oleaginoso del Gran Rosario obligd a aumentar las
operaciones comerciales bajo el regimen de importacion temporaria, principalmente desde Paraguay y Brasil. En el 2018
habrian llegado al Gran Rosario por barcaza desde el norte de la Hidrovia Parana-Paraguay aproximadamente 4,9 Mt de
poroto de soja. Los principales envios llegaron procedentes desde Paraguay (aprox. 4,2 Mb). En el 2017 la mercaderia que
habia ingresado bajo este regimen desde Paraguay, Bolivia y Brasil habia representado cerca de 1,6 Mt.

No hemos computado en esta cifra, la importacion temporaria de poroto de soja desde Estados Unidos de Ameérica, que
segun datos del INDEC podria haberse ubicado en el 2018 en el orden de 1,4 Mt. Esta mercaderia habria ingresado en
buques de ultramar al Gran Rosario y estaria computada en el total de los 2.171 buques que llegaron el ano pasado a las
terminales portuarias de la zona.

Respecto de la mercaderia de origen extranjero -boliviana, paraguaya- que llega al Gran Rosario en barcazas para su
posterior carga en buques de ultramar y despacho al exterior; la cifra total de la mercaderia arribada el ano pasado (2018)
anuestra zona fue de 4,11 Mt, compuesta por 1 Mt de granos, 2,3 Mt de harina/pellets de sojay 0,77 Mt de aceite de soja.
En el 2017 habia sido de 4,5 Mt, un guarismo muy similar al del 2018. La mayor parte de esta mercaderia llega de las
fabricas aceiteras y puertos de la Republica del Paraguay.

Indicador N’ 4: Notable crecimiento de las cargas por barcazas en el 2018 sobre la hidrovia Parana- Paraguay en el tramo
Corumba-Gran Rosario.

Se observa que el total de granos, harinas y aceites que bajaron el ano pasado por la Hidrovia Parana- Paraguay desde
Corumba y hasta el Gran Rosario mostro un importante crecimiento en el 2018 respecto del ano anterior, ya que paso de
6,4 Mten el 2017 a 9,6 Mten el 2018. Incidieron los factores explicados anteriormente (mayor importacion temporaria y
estabilidad en los envios de productos de origen extranjero) pero se sumo uno adicional: estan creciendo las cargas de
cabotaje en el tramo Barranqueras- Puerto Vilelas- Gran Rosario. Segun informacion oficial de la Subsecretaria de Puertos
y Vias Navegables de la Nacion, ese tramo habria registrado movimientos de granos de cabotaje para llegar al Gran
Rosario por aproximadamente 607.000 th en el 2018. Los productos transportados son soja y maiz.

Se destaca un grupo de puertosy empresas con crecientes movimientos barcaceros en el Parana, lo cual es muy
saludable para reducir los costos de transporte de granos de la mercaderia del Norte Argentino. Los que tuvieron
operatoria en el 2018 fueron:; ACA (Vilelas), Barranqueras - Muelle Elevador, Cargill Diamante, Cooperativa Agricola La
Paz, Mana Puerto Buey y Cooperativa "La Ganadera" General Ramirez. Esperemos que este proceso se consolide en
beneficio de las producciones del norte, la cuales tienen problemas de competitividad por estar alejadas de los centros
urbanos principales del pais y de los puertos de exportacion del Gran Rosario.

Cuadro N° 2: Movimiento estimado de transporte de granos, aceites y
subproductos que llegaron al Gran Rosario

Rubro 2018 2017 Variacion cen
Cantidad de camiones que ingresaron al Gran
Rosario
Cantidad de vagones ferroviarios que
ingresaron a los puertos y fabricas del Gran 160.715 184.235 -23.520 -13%
Rosario
Cantidad de barcazas que llegaron al Gran
Rosario (cabotaje v desde el extranjero)

Bugues gue entraron al Gran Rosario a buscar
granos, aceites y subproductos y a cargary 217M 2,352 -181 -8%
descargar mercaderia (fertilizantes, azicar, etc.)

1.549.361 1.996.408 -447.047 -22%

6.455 4.330 2125 49%

Fuente : Estimacion propia de lo Bolsa de Comercio de Rosario, con informacicn de la Secretario de
Agroindustrig y otras fuentes

Indicador N°5. Movimiento camionero: La sequia pego duro. Casi 450.000 viajes de ida menos en camion en el Gran
Rosario.
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En el ano 2017, en el marco de la excelente campana agricola 2016/2017, unas 55,9 Mt de granos argentinos ingresaron al
Gran Rosario en camion. En aquella oportunidad habiamos estimado un ingreso de camiones a la zona equivalente a casi
2.000.000 de vehiculos con cargas promedio de 28 Tn.

Los efectos de la sequia en la campana 2018/2019 fueron durisimos. Segun nuestras estimaciones, se habrian
transportado en camiones hacia el Gran Rosario durante todo el 2018 cerca de 43,3 Mt, casi 12,5 Mt menos que en el 2017.
Esto implica que el total de camiones que habria ingresado a la zona en el 2018 ascenderia a 1.550.000 (viaje de ida
solamente), casi 450 mil unidades menos que el ano anterior. La caida interanual habria sido del 22%.

Estos camiones se dirigen habitualmente a la zona norte y sur del Gran Rosario. A fin de evaluar los flujos de transporte
hacia estas areas y desde el punto de vista metodologico, las terminales clasificadas en la categoria 'Zona Sur del Gran
Rosario' son aquellas localizadas sobre el Rio Parana hacia el sur desde Rosario hasta Arroyo Seco. Tal es el caso de
Servicios Portuarios S.A. que opera la Unidad VIy VII, Cargill en Villa Gobernador Galvez y Punta Alvear, Dreyfus en
General Lagosy ADM Agro en Arroyo Seco.

Las de la 'Zona Norte del Gran Rosario’ son todas las situadas hacia el norte de la ciudad de Rosario y comprende las
localizadas en las ciudades de San Lorenzo, Puerto General San Martin y Timbues. Ellas son -de norte a sur- Renova SA.
(Timbues), Dreyfus (Timbues), COFCO (Timbues), Terminal 6, Cargill, Cofco (ex Nidera), ADM Agro (EL transito), Bunge
(muelles Pampa y Dempa), ACA San Lorenzo, Vicentin, Molinos Agro y AKzo Nobel
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De acuerdo a los datos estimados por la Comision de Transporte e Infraestructura de la Bolsa de Comercio de Rosario, el
76% de los camiones arribo a la zona norte del Gran Rosario, mientras que el 24% restante lo hizo en el sur.
Lamentablemente no se cuenta con similar informacion para conocer las zonas de destino del transporte ferroviario. En
el cuadro N1 puede verse la cantidad total de camiones que habrian ingresado a cada una de estas areas.

En los 1,5 millones de camiones en el ano que habrian arribado al Gran Rosario en 2018, no estamos considerando otros
movimientos de camiones tales como los que transportan biodiesel a las refinerias de petroleo o aquellos que llevan
aceites vegetales a plantas de biodiesel. Recordamos ademas que circulan por el Gran Rosario otros camiones con
combustibles, fertilizantes, contenedores y otras cargas que no han sido considerados en nuestro computo.

Indicador N'6. Movimiento ferroviario. En 2018 al Gran Rosario llegd 1 Mt menos por ferrocarril debido a la sequia, lo que
implico aproximadamente 23,500 vagones ferroviarios menos que en el 2017.

Con relacion al flujo ferroviario hacia el Gran Rosario, en nuestras estimaciones hemos supuesto un promedio de carga
por vagon de 47 toneladas, ya que a laregion ingresan vagones de trocha angosta y ancha, cuya capacidad de carga por
unidad difiere. Sobre este supuesto el numero de vagones que habria llegado al Gran Rosario en el 2018 habria alcanzado
la cifra de 160.700, muy por debajo de los 184.200 estimados para el ano 2017. Estos 23500 vagones menos en el 2018
surgen de computar —con algunos supuestos- los datos que elabora la Comision Nacional de Regulacion del Transporte
(CNRT) relativa al transporte de granos, subproductos agricolas y aceites en todo el sistema ferroviario argentino. En el
2017 habrian llegado al Gran Rosario 8,6 Mt de granos, harinas y aceites por ferrocarril, en cambio en el 2018 dicha suma
cae a 7,5 Mt, un millon de toneladas menos que el ano anterior. Sin lugar a dudas, por el efecto sequia.

Indicador N°7. Fuerte crecimiento del movimiento barcacero en el 2018. Pasa de 4.330 barcazas en el 2017 a 6.450 en el
2018. Aumento de casi el 50% en un afo.

En lo referido al movimiento barcacero, como indicamos anteriormente, habrian llegado al Gran Rosario cerca de 9,6
millones de toneladas de granos, aceites y subproductos de origen nacional y extranjero utilizando este medio de
transporte por la Hidrovia Parana-Paraguay. Se ha supuesto en el presente informe un promedio de carga por barcaza de
1500 tn. En consecuencia, el humero de barcazas que habria ingresado al Gran Rosario en 2018 se situaria en el orden de
los 6.450. El crecimiento en el numero de barcazas el ano pasado ha sido relevante: casi 50% en un ano. Recordemos que
en el ano 2017 habiamos estimado la cantidad de barcazas ingresadas al Gran Rosario en 4.330. Las casi 2.100 barcazas
adicionales del 2018 obedecen -como indicamos anteriormente- al aumento en la importacion temporaria de soja desde
Paraguay/Brasil y al crecimiento en las cargas de cabotaje en el tramo Barranqueras- Puerto Vilelas- Gran Rosario (en
menor medida).

Indicador N'8. Cae un 8% en el 2018 los buques que operaron en el Rio Parana en el tramo Gran Rosario- Océano.

Por ultimo, segun nuestros calculos, el ingreso de buques a las terminales portuarias de la zona sur del Gran Rosario
(Rosario a Arroyo Seco) y norte (San Lorenzo a Timbues) durante el ano 2018 ascendio a 2171, es decir un 8% menos que
el ano 2017, que habia sido de 2.352 buques.

En consecuencia, en el 2018 habrian llegado al Gran Rosario 181 buques de ultramar menos que en el 2017. Se incluyen
los buques de ultramar que ingresan a dichos puertos pero se excluyen los artefactos navales que realizan viajes de
cabotaje y a las propias barcazas. Asimismo, en ese total se computa el ingreso del buque a cada terminal, por lo tanto se
cuenta por dos cuando el mismo buque (durante el mismo viaje) carga en dos terminales del Up River Parana. También
cabe senalar que el total de buques ingresados incluye a aquellos que vienen a cargar o descargar otro tipo de cargas
que no son granos, subproductos y aceites, tal como minerales, carga general, contenedores, etc.

Teniendo en cuenta esto ultimo, si se estima que el 90% de los buques ingresados Lo hicieron para cargar granos,
subproductos y aceites vegetales, habrian ingresado en el 2018 con ese fin unos 1953 buques al Gran Rosario.
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