o Transporte

¢A cuanto asciende anualmente el Transporte de cargas en Argentina?

538 millones de toneladas
Julio Calzada - Blas Rozadilla

Se estima que un total de 5374 millones de toneladas de mercaderias fueron
transportadas en nuestro pais durante el 2018. El automotor mantiene su liderazgo como
principal modal para el transporte de carga acaparando el 92,7% del total de las cargas.

o Commodities

El consumo de gasoil de la cadena granaria
llegaria a 2.200 millones de litros en
2018/2019

Julio Calzada - Franco Ramseyer

El aumento de area sembrada y produccion en la
campana 2018/19 provocaria un aumento del 27% en el
consumo de gasoil por parte de la cadena agricola. Se
llegarian a consumir 2195 millones de litros, por un valor
estimativo de 2135 M U$S.

o Commodities

El trigo detuvo su tendencia alcista en la

semana
Emilce Terré - Javier Treboux

A medida que Argentina pierde competitividad en el
mercado externo y con la exportacion bien abastecida,
los precios del cereal en el mercado domestico se
cayeron en sintonia con el mercado externo.

O Commodities

Situacion de la industria: Evaluando estrategias

ROSGAN

De cara a un nuevo ciclo comercial, resulta ineludible
contemplar el efecto que generara en la industria la
desaceleracion de las compras chinas, desde noviembre
ha comenzado a dar senales de un cambio de timon en
su politica de abastecimiento externo.

o Commodities

En un contexto bajista, los compromisos de
embarque de soja nueva alcanzan un récord
historico

Bruno Ferrari - Franco Ramseyer - Desire Sigaudo

La cotizacion de la soja en CBOT acumula 8 ruedas de
perdidas y su precio a cosecha en MtR es el mas bajo en
cuatro anos. Después de anotar un aumento del 140% en
el valor exportado durante 2019, se esperan grandes
embarques de poroto de soja en mayo 2020.
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oTransporte
JA cuanto asciende anualmente el Transporte de
cargas en Argentina? 538 millones de toneladas

Julio Calzada - Blas Rozadilla

Se estima que un total de 537,4 millones de toneladas de mercaderias fueron transportadas en
nuestro pais durante el 2018. El automotor mantiene su liderazgo como principal modal para el
transporte de carga acaparando el 92,7% del total de las cargas.

En base a un andlisis del mercado de transporte de cargas en nuestro pais, se estima que el total de mercaderias
transportadas en 2018 habria alcanzado un total de 5374 millones de toneladas. Este valor se obtuvo como resultado de
adicionar las cargas por camion, ferrocarril, aéreas y las que bajan o suben por la Hidrovia Parana-Paraguay desde Santa
Fe hasta Corumba (Brasil), sin tener en consideracion los despachos de exportacion en buques oceanicos (para evitar
duplicaciones en las cargas estimadas).

De las 5374 millones de toneladas que se movilizaron por nuestro pais en 2018, el 92,7% Lo hizo por camion, un 3,7% por
via fluvial a traves de la Hidrovia Parana-Paraguay, un 3,5% por ferrocarril y un 0,04% por via aérea (considerando para este
caso los despachos a otros paises).

A continuacion se detallara el analisis realizado, profundizando en los datos desagregados para cada modal de
transporte:

) Transporte automotor de cargas

Segun los datos de la Direccion Nacional de Planificacion de Transporte de Cargas y Logistica (DNPCyL), durante el afo
2018, se movilizaron internamente un total de 498,4 millones de toneladas en concepto de cargas.

La DNPCyL, a su vez, estima los flujos de transporte en base a toneladas/kilometro. Para el modal automotor, el dato de
2018 se ubica en 179.894 millones de t/km. Segun la distribucion modal presentada por el organismo publico, que no
contempla el transporte aéreo de cargas, el transporte automotor fue responsable del 88% de los flujos de carga en 2018.

A partir de la Matriz de Origen y Destino de Cargas, surgida del Estudio Nacional de Cargas que formo parte del Plan
Federal de Transporte (PFETRA), actualizada con datos para el ano 2016, pueden identificarse los principales rubros. El
rubro granos es el que tiene mayor importancia dentro del transporte automotor de cargas acaparando el 35,6% del total
del tonelaje transportado. Por detras, los siguen el rubro mineria con el 21,2% y los productos industrializados con el 14,1%.

A partir de esta distribucion de las cargas por rubro, estimamos los tonelajes transportados durante el 2018. Estos datos se
ven reflejados en el cuadro adjunto.

Pag 2



Distribucion de cargas por rubros en el transporte

automotor en el afo 2018

Cargas Toneladas Participacion
Granos 177.222.425,6 35,6%
Mineria 105.565.970,1 21,2%
Industrializados 70.453.,932,9 14,1%
Combustibles 58.584.841,0 11,8%
Regionales 33.759.901,1 6,8%
Semiterminados 30.822.942,1 6,2%
Ganado en pie 15.515.886,1 3,1%
Carnes 6.472.026,0 1,3%
Total 458.397.925 100%

{@BCRmercados en base a DNPTCyL y estimaciones propias

I) Transporte ferroviario de cargas

De acuerdo con la informaciéon que publica la Comision Nacional de Regulacion del Transporte (CNRT), el tonelaje
transportado por ferrocarril en 2018 en Argentina alcanzo las 18,8 millones de toneladas, volumen similar al del ano

previo. El flujo en toneladas-kilometro fue de 8.060 millones de toneladas/kilometro, segun datos de la DNPTCyL, lo que

implica una caida del 3,8% respecto al ano previo.

Transporte ferroviario de cargas en Argentina en 2018

Cargas Toneladas Participacién
Granos 7.709.134 40,9%
Minerales y materiales de construccion 5.165.688 27.4%
Subproductos agrarios 2.620.535 13,9%
Manufacturas 748.672 4,0%
Aceites 270,703 3,0%
Cargas generales 547.565 2,9%
Quimicos y petroquimicos 405.921 2,2%
Contenedores 312.662 1,7%
Combustibles 214.996 1,1%
Material de via 213.480 1,1%
Otros productos alimenticios 179.740 1,0%
Abonos y fertilizantes 59.538 0,3%
Maderas 54.693 0,3%
Otros productos agricolas 32.307 0,2%
Total Nacional 18.835.634 100%

@BCRmercados en base a CNRT Ministerio de Transporte de la Nacidn

Hay tres rubros principales que acaparan mas del 80% del total transportado por ferrovias. En primer lugar se destacan los

granos, con el 40,9%, seguido por los minerales y materiales de construccion, con el 27,4%, y cierran el podio los

subproductos agrarios, con 13,9% del total.

No debe dejarse de tener en cuenta el impacto de la sequia sobre la cosecha de granos en el ano 2018, que tuvo su

consecuente impacto en la actividad de transporte.

Il Transporte aéreo de cargas

En el ano 2017, los 55 aeropuertos del Sistema Nacional movilizaron 11.318 t de carga domeéstica y 213.006 t de carga
internacional, lo que implica un total general de 224.324 t. Sin datos para el ano 2018, se estima que, a partir de la
tendencia decreciente en las cargas de los distintos rubros como consecuencia de la contraccion de la economiay
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considerando la estabilidad que han tenido los volumenes transportados por via aérea en particular, las cargas totales
rondarian en las 200 mil toneladas.

Continuando con el analisis de los datos para 2017, el aeropuerto mas importante en materia de carga domestica fue el
Aeropuerto de Mendoza con 1.446 toneladas, seguido por el Aeropuerto de Salta con 1.353 ty el Aeropuerto de Neuquén
con 1224t En lo referido a cargas internacionales, el Aeropuerto de Ezeiza acaparo el 92% del total transportado con
205597 t. En segundo lugar, se ubico el Aeropuerto Internacional de Tucuman con 3139 t, que fue seguido por el
Aeroparque Jorge Newbery con 2.054 t. En dicho ano hubo un total de 10 aeropuertos en el pais que registraron
operatoria en materia de cargas internacionales, el de Rosario se ubico en el quinto lugar con 413t

Un interesante analisis realizado en el ano 2015 por el Instituto Argentino del Transporte, quien publico el trabajo titulado
‘Lineamientos Generales para el Plan Federal Estratégico de Transporte” indica que las causas que han llevado a la baja
participacion del transporte aéreo de cargas en Argentina han sido:

Existe un sesgo estructural y dominante en el transporte general de cargas orientado hacia el modo automotor
(camiones).

Existe una escasa demanda de productos a transportarse por avion en el mercado domestico.

Ha habido un moderado y por ahora incipiente desarrollo del segmento cargas como unidad de negocios en
Aerolineas Argentinas, principal operador aéreo del pais.

IV) Transporte fluvial de cargas por la Hidrovia Parana-Paraguay en el tramo de Santa Fe a Corumba

Segun los datos proporcionados por Hidrovia SA. para el ano 2018, 19.955.665 toneladas (Mb) fue el volumen de cargas
totales que se transportaron por la Hidrovia Parana-Paraguay entre Santa Fe y Corumba. Luego de haber alcanzado un
récord en 2014 con cerca de 22 Mt transportadas en el mismo tramo y de registrarse un total de 21,5 Mt en 2015, la
actividad de carga naviera tuvo una fuerte caida en 2016. En ese ano, la carga total se redujo un 20% respecto al anterior
acumulando 17,28 Mt. Sin embargo, ha mostrado una tendencia creciente en los anos siguientes,

Transporte fluvial de cargas en 2018

Soja y Derivados 9.837.442 49,3%
Cargas Liquidas 4.402.984 22,1%
Mineral de Hierro 3.574.748 17,9%
Cargas Varias 1.253.193 6,3%
Otros Granos 887.298 4 A%

BBCRmercados en base o Hidrovias 5.4,

Los dos rubros mas importantes en materia de cargas son Soja y Derivados, y Cargas Liquidas. El notable crecimiento del
transporte de soja y sus derivados en este tramo ha llevado a incrementar la participacion del rubro sobre las cargas
totales, acaparando un 49,3% del total transportado en 2018 contra un 42,4% en 2010. Este aumento se debe
principalmente al fuerte crecimiento de la produccion de soja en Paraguay y al gran crecimiento de la industria
oleaginosa en dicho pais.

Las Cargas Liquidas, que también reciben el aporte del complejo oleaginoso paraguayo a partir de los despachos de
aceite, concentraron el 22,1% del volumen total en 2018, incrementando su participacion en 3 puntos porcentuales
respecto a 2010.

V) Movimiento de contenedores en los Puertos Argentinos
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Movimientos de contenedores en los puertos
argentinos en 2018

Puertos TEU Participacion
Buenos Aires 967.929 50,6%
Dock Sud - Exolgan 570.246 29,8%
Zarate 129246 6,8%
Rosario 71.469 3,7%
Ushuaia 58.327 3,0%
Bahia Blanca 32.442 1, 7%
San Antonio Este 28.821 1,5%
Madryn 22.372 1,2%
Puerto Deseado 17.687 0,9%
Mar del Plata 10.842 0,6%
Corrientes 1.726 0,1%
Campana - Euroamérica 840 0,04%
San Pedro 778 0,04%
Zarate - Molca 485 0,03%
Total 1.913.210 100%

{@BCRmercados en base a SSPVyMM

El movimiento de contenedores en el ano 2018 en los puertos argentinos fue 1.913.210 TEU (unidad equivalente a 20 pies,
segun sus siglas en inglés, que representa la capacidad de carga de un contenedor normalizado). Las terminales
localizadas en el Puerto de Buenos Aires capitalizaron el 50,6% del movimiento de contenedores. En segundo lugar se
ubico la terminal portuaria de la empresa Exolgan en Dock Sud (prov. de Buenos Aires) con 29,8% del total. El puerto de
Zarate se ubico en tercer lugar con el 3,7%y fue seguido por la Terminal Puerto Rosario con 3% del total.

V1) Exportaciones de granos, harinas y aceites desde todos los nodos portuarios argentinos

Exportaciones de granos, harinas y aceites en 2018, por nodo portuario.
Datos en toneladas.

Nede portuario Granos Subproductos Aceites Total Participacién

Gran Rosario 27.064,.346 26.767.924 4,911.73% 58.744.509 79,7%
Bahia Blanca 6.577.299 850,633 155.363 7.583.295 10,3%
Quequén 4.592.316 325,222 265.535 5.183.072 7.0%
Zdrate 1.464.611 34.923 5.401 1.524,935 2,1%
Ramallo 42,280 385.378 9.351 437.009 0,6%
Villa Constitucion, San Micolas,

210.497 1] 0 210.497 0,3%
Diamante
Total Argerl'lll'ln 39.951.849 28.384.080 3.347.389 73.683.318 100%

{@BCRmercodos en base o MAGYP y Consorcio Gestion Puerto Bohio Blanco y Puerto Quequén

Segun computos efectuados por nuestra entidad, en el 2018, ano afectado por el importante perjuicio que la sequia
provoco en la cosecha gruesa, Argentina despacho al exterior 73,7 Mt de granos, harinas y aceites. Esta estadistica no
computa las exportaciones de biodiesel. El principal nodo portuario fue el Gran Rosario con 58,7 Mt, lo cual representa el
79.7% del total. Se incluye en esta ultima cifra la mercaderia de origen paraguayo y boliviano que llega en barcazas a
dicho nodo por el Rio Parana y que se despacha al exterior desde el Gran Rosario: 4,15 millones de toneladas (Mt). En
segundo lugar, se ubico el nodo portuario de Bahia Blanca acaparando el 10,3% del total. El tercer lugar le correspondio
al nodo portuario de Quequéen con el 7%.

VII) Hacia una aproximacion del total de carga transportada en Argentina en 2018: 537.4 millones de toneladas.
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Argentina. Estimacion del Transporte de Cargas en 2018

Automotor 498,40 92, 7%
Fluvial (Hidrovia - Tramo Santa Fe al norte) 19,96 3, 7%
Ferroviario 18,84 3,5%
Aéreo 0,20 0,04%

{@BCRmercados en base a DNPTCL, CNRT, ORSNA e Hidrovia 5.A.

De acuerdo al analisis de los datos recabados y de las estimaciones realizadas, se establece que al ano 2018 en la
Argentina se habrian transportado cargas por un total de 5374 millones de toneladas. Este dato surge como resultado de
la suma de las cargas transportadas por camion, ferrocarril, via aérea'y en embarcaciones a lo largo de la Hidrovia Parana-
Paraguay entre Santa Fe y Corumba.

La distribucion modal de estas cargas quedo de la siguiente manera: el 92,7% se traslado en camion, el 3,7% por
ferrocarril, el 3,5% por la Hidrovia Parana-Paraguay y un 0,04% por modo aéreo (computando internacionales, y
domeésticos).

TRANSPORTE ANUAL
DE CARGAS EN ARGENTINA

En 2018 se habrian transportado cargas por un total de 538 M/tn.

.| TERMINALES PUERTO BUENOS AIRES
Lo B67.929 Teus

Tramo Corumba - Santa Fe

"+ PUERTO ROSARIO 71.469 Teus

PUERTO MAR DEL PLATA 10.842 Teus

.
+

PUERTO QUEQUEN 5,18 Min - qranos,
. - = harinas
T " .| PUERTO BAHIA BLANCA 7.5 Mt ,-l ¥ aceites

* -

TRANSPORTE POR FERROCARRIL .
. * | PUERTO SAN ANTONIO ESTE 28.821 Teus

18,8 Mt (en toda Argentina)
e, . "« PUERTO MADRYN 22.372 Teus

Yo TRANSPORTE AEREO ## "+ .| PUERTO DESEADO 17.687 Teus
200.000¢ (en toda Argentina) L ...« PUERTOUSUAHIA 58.327 Teus

Debemos reiterar ciertas advertencias que deben tenerse en cuenta al momento de considerar estas estimaciones. No se
han considerado los despachos de exportacion de granos, harinas, aceites y biodiesel (desde el Gran Rosario y hacia el
Océano) ni el movimiento de contenedores desde todos los nodos portuarios argentinos a fin de no duplicar las
estimaciones de toneladas cargadas.

Existen otros puntos a considerar que no han sido cuantificados: el transporte maritimo de cabotaje, el transporte por
ductosy las cargas menores, sobre las que no se hace un seguimiento estadistico.
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Finalmente, cabe reiterar que las cifras consignadas solo tienen como propadsito pintar un panorama, a grandes rasgos,
del sistema de cargas en Argentina, sin dejar de reconocer que la medida relevante del transporte de cargas es la
tonelada-kilometro, cuya medicion exigiria contar con mayor informacion.
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o Commodities

El consumo de gasoil de la cadena granaria
llegaria a 2.200 millones de litros en 2018/2019

Julio Calzada - Franco Ramseyer

Elaumento de area sembrada y produccion en la campana 2018/19 provocaria un aumento del
27% en el consumo de gasoil por parte de la cadena agricola. Se llegarian a consumir 2.195 millones
de litros, por un valor estimativo de 2135 M U$S.

Resumen:

El aumento de area sembrada y produccion en la campana 2018/19 provocaria un aumento del 27% en el consumo de
gasoil por parte de la cadena granaria. Se llegarian a consumir 2195 millones de litros por un valor estimativo de 2.135
millones de U$S, considerando precios actuales.

Conforme la metodologia utilizada todos los anos por la Bolsa de Comercio de Rosario, el consumo de gasoil en el
proceso productivo para la campana 2018/19 podria llegar a ascender a 920 millones de litros. Esto involucra el
combustible utilizado en las tareas de siembra, cosecha, laboreo, movimientos internos y transporte de insumos. Por otra
parte, el posterior transporte de la produccion de granos por camion y ferrocarril hacia acopios, industrias y puertos
ascenderia a 1.275 millones de litros. Sumando ambos componentes, se estima que la cadena granaria consumiria en total
2195 millones de litros de gasoil.
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CONSUMO DE GASOIL DE LA CADENA AGRARIA CAMPANA 2018/19

El aumento del drea sembrada (36,9 M has) y de la produccién (141 Mt) en la dltima campafia
provocaria un incremento del 27% en el consumo de gasoil por parte de la cadena granaria.

CONSUMO EN EL PROCESO PRODUCTIVO CONSUMO POR TRANSPORTE
SIEMBRA 166 M de litros CAMIONES 1241 M de litros
COSECHA 392 M de litros FERROCARRIL 34 M de litros
LABOREO 185 M de litros

MOVIMIENTOS INTERNOS 148 M de litros
TRANSPORTE DE INSUMOS 29 M de litros

CONSUMO TOTAL CONSUMO TOTAL
DE GASOIL EN EL 920 M DE GASOIL POR 1 27_5 M
PROCESO PRODUCTIVO de litros TRANSPORTE DE GRANOS de litros

CONSUMOS TOTALES Y SU EQUIVALENTE EN DOLARES

CONSUMODEGASOL  2195'M s VALORESTIMADO DEL 2135 M

CAMPANA2018/19 e litros CONSUMOTOTALDEGASOIL  de dolares

Se estima un gasto total de aproximadamente $ 128 mil millones. En délares, el gasto seria de aproximadamente US$
2135 millones.

En comparacion, en la2017/18 el consumo de gasoil habia sido de 1.735 millones de litros, de acuerdo a estimaciones
propias, es decir unos 460 M L inferior a lo que se consumiria en la campana 2018/19. La principal diferencia se habria
dado en la etapa de transporte de granos, y no tanto durante la produccion de los mismos. Esto se debe a que la variacion
en el area sembrada no fue tan significativa entre ambos periodos, mientras que si resultaron determinantes los bajos
rindes generados por el clima inusualmente seco en la campana anterior, lo que repercutio en una produccion de granos
mucho menor a la actual, generando una demanda de transporte considerablemente mas baja. En dolares, el gasto
habria sido de US$ 1.738 millones en la2017/18.
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CONSUMO DE GASOIL DE LA CADENA AGRARIA
Comparativo entre las campanas 2017/18 v 2018/19 en Argentina

CAMPANA 2017/18

CONSUMO DE GASOIL EN EL
PROCESO PRODUCTIVO )
876 M - — 920m @
de litros é‘%, de litros firos

CONSUMO DE GASOIL EN
359 M EL TRANSPORTE DE GRANOS ..I 2?5 M oﬂjﬁm
de litros '- de litros litros
CONSUMO TOTAL DE GASOIL
- N
de litros is de litros litros
DEL CONSUMO DE GASOIL
UsD 1738 M — USD 2200 M  462M
5 dolares

Nota completa:

Luego de la infortunada campana agricola 2017/18, victima de la peor sequia experimentada por la Republica Argentina
en el ultimo medio siglo, el clima en la 2018/19 ha sido mas apacible, permitiendo una muy importante recuperacion en
la produccion de granos de nuestro pais.

Un buen ano en la produccion de cerealesy oleaginosas tiene una repercusion directa en la actividad econdmica, ya que
genera un efecto expansivo en toda la cadena, al tener que movilizarse coordinadamente multiples agentes de distintos
sectores que con su esfuerzo conjunto logran que los granos sean sembrados, cosechados, transportados,
industrializados y comercializados.

Todas estas actividades requieren, en mayor o menor medida, de energia para poner en marcha una serie de maquinasy
vehiculos. El proposito del presente trabajo es realizar una estimacion del consumo de gasoil realizado durante los
procesos de produccion y transporte de granos, y ver cual seria el aumento del mismo en relacion al ciclo anterior. En
base a las estimaciones de area sembrada y cantidad de toneladas producidas de los distintos granos, y a una serie de
supuestos, se calcula el consumo de gasoil en las tareas de siembra, cosecha, laboreo, movimientos internos, transporte
de insumosy, finalmente, transporte de granos hacia acopios, fabricas y terminales portuarias por camion y ferrocarril.
Queda por fuera del presente analisis estimar el consumo de gasoil en el proceso de industrializacion de los granos 'y
posterior transporte de los productos industrializados.

Estimacién del consumo de gasoil en el proceso productivo. Campaia 2018/2019

Dentro de la metodologia de calculo de la Bolsa de Comercio de Rosario, el primer paso para obtener el volumen de
combustible liquido utilizado en el proceso productivo consiste en relevar los datos de area sembrada de los siguientes
granos: maiz, sorgo, girasol, soja, trigo, cebada cervecera, arroz, mani, centeno, avena, alpiste, cebada forrajera, mijo,
cartamo, colza y lino. Dentro de estos, los datos de siembra de trigo, soja, maiz, girasol surgen de estimaciones de la Guia
Estrategica para el Agro (GEA) de la BCR, mientras que para los granos restantes se utilizan como fuentes de informacion
las estimaciones agricolas del Ministerio de Agricultura, Ganaderia 'y Pesca de la Nacion (MAGyP). Posteriormente, se
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realizan calculos concernientes a la utilizacion de gasoil diferenciando por tipo de actividad (siembra, cosecha, laboreo,
movimientos internos y transporte de insumos).

La estimacion que resulta de este primer paso se consigna en el cuadro N 1. A fines de simplificar el analisis, se realizaron
dos supuestos: 1) El area sembrada esigual al area cosechada, y 2) EL consumo de gasoil por hectarea se estima para
maquinaria agricola mediana.

De este modo, conforme la metodologia utilizada todos los afos por la BCR, el consumo de gasoil en el proceso
productivo para la campafia 2018/19 podria llegar a ascender a 920 millones de litros.

@ Cuadro N° 1: Consumo de gasoil en el proceso de produccién
=5 de granos 2018/2019

Maiz 700 31,50 84.00 35,00 2800 5,60 184,00
Girasol 190 855 19,00 9,50 7,60 1,52 46,00
Sorgo 052 2,35 522 261 2,09 0,42 13,00
Seoja 17,34 78,03 173,40 86,70 69,36 13,87 421,00
Arroz 019 0.88 3,12 097 0,78 018 6,00
Mani 039 1,75 11,19 1,95 1,56 0, 17,00
Trigo 6,46 29,07 64,60 32,30 25 84 5,17 157,00
Avena 1,36 6,14 13,65 6,62 5,46 1,09 33,00
Centeno 0,34 1,55 3,45 1,72 1,38 0,28 8,00
e 1,35 6,09 13,53 6,77 5,41 1,08 33,00
Cervecera : : 3 2 : : !
Otros 0,10 0,43 0,95 0,48 0,38 0,08 2,00

Fuenle : Eloboracidn propio en bose o dotos de MAGYP y GEA.

Estimacién del consumo de gasoil en el transporte de granos. Campaia 2018/2019

En segundo lugar, se procedera a estimar el consumo de gasoil que se realizaria en el transporte de los principales
cerealesy oleaginosas hacia acopios, puertos y fabricas. La metodologia en este caso consiste, en primer lugar, en
obtener estimaciones de produccion para los distintos granos, cuyas fuentes de obtencion son las mismas que en el caso
del area de siembra. A partir de dicha informacion, se realizan una serie de supuestos para estimar cuantas toneladas
fueron transportadas en camion y en ferrocarril, y una distancia representativa hacia los acopios, puertos e industrias.
Estos supuestos son los siguientes:

a) Elocho por ciento (8%) de la produccion de granos no se moviliza, dado que se consume al interior de la explotacion
agricola.

b) ELl50% del total de la produccion pasa por acopio antes de transportarse al puerto o a la industria procesadora.

¢) Ladistancia entre explotacion agricola y acopio es de 30 km.

d) Ladistancia entre explotacion agricola e industria procesadora y puertos de exportacion es de 350 km.

e) Ladistancia entre acopio e industria procesadora y puertos de exportacion es de 350 km.

f)  Un camion representativo consume 0,40 litros de gasoil por km.

g) Un ferrocarril representativo consume la cuarta parte del gasoil que utiliza un camion para transportar una tonelada
de granos por km.

h) Ladistancia promedio recorrida por ferrocarril en flete Largo es de 430 km.

De acuerdo al modelo de estimacion utilizado, el consumo de gasoil que demandaria el transporte de la produccién de
granos por camion y ferrocarril podria ascender en la campaia 2018/2019 a 1.275 millones de litros.

En el Cuadro N’ 2 se desarrolla en detalle el procedimiento utilizado para obtener este resultado.
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Cuadro N°2: Consumo estimado de gasoil en el transporte de granos
por camion y ferrocarril. Campaina 2018,/2019

Porcentaje de Produccion consumida en chacra (a) 8%
Produccion a transportarse 130 mil lones toneladas
Produccidn transportada por camidn 119 millznes toneladas
Carga Promedio por Camidn 28 toneladas
FLETE CORTO + LARG O - % de Produccidn transportada desde chacra .
i L 50% porcentaje
a Acopio y luego a Fibrica/Puerto (b)
FLETE CORTO + LARGO - Produccion transportada desd
< = - SEITEIC 60 millones toneladas
Acopio ¥ luego a Fibrica-Puerto
FLETE LARGO - % de Produccion transportada desde chacra a S0%
Féabrica/Puerto (b)
FLETE LARGO - Produccidn transportada desde chacra a
s 60 millones toneladas
Fdbricaf Puerto
FLETE CORTO promedio (Distancia media chacra a Acopio) (c) 30 kilometros
c ] )
LEI'.E LARGO PROMEDIO (Distancia media de chacra a 350 kilbmetros
Fabrica/Puerto) (d)
FLETE LARGOC PROMEDIO (Distancia media de Acopio a .
) 350 kilometros
Fabrica/Puerto) (&)
Camign - Consumo Promedio de GasQil por km (f) 040 litros
Camiones gue realizan Flete Corto + Largo 2,13 millone s unidades
[:I'-I‘_;.tal"lf.‘ia- promedio de un camidn gue realiza Flete Corto +Largo (en 760 kikimetros
viaje de ida y vuelta)
Distancia total recorrida Flete Corto +Largo 1615 millenes kilometros
Consumo total de gas oil Flete Corto + Largo 646 millones de litros
Camiones gue realizan sdlo Flete Largo 2,13 millone s unidades
Distancia promedio de un camidn que realiza sdlo Flete Largo (en .
¢ 700 kilometros
viaje de ida y vuelta)
Distancia total recorrida sdlo Flete Largo 1488 millones kilémetros
Consumo total de gasull sdlo Flete Largo 595 millones de litros
Consume Total Estimodo de Gasoil por transporte de granos por
camién. Campaiia 2018/2019 1.241 millenes de litros
Produccion transportada por ferrocarril 11 millones toneladas
Ferrocarril - Consumao Promedio de Gasoil por tn/km (g) 0,003571 litros
FLETE LARGO promedio-Ferrocarril (viaje de ida y vuelta) (h) 860 kildmetros
Transporte Ferrocarril 9460 millenes toneladas/km
CmmmniromIEﬂ{mndutkEﬂsuﬂpnrﬂumporte de granos por 34 millones de litros
I. Campafia 2018/2019

Fuente ; Elaboracidn propia en base a datos de MAGyF v GEA

Consumo total de gasoil. Campaina 2018/2019

Si se suma el consumo de gasoil utilizado durante el proceso de produccion de granos con el consumo realizado en el
transporte hacia acopios, fabricas e industrias, se concluye que en la campafia comercial 2018/19 la cadena granaria
realizaria un consumo total de 2195 millones de litros de gasoil.
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Cuadro N°3. Consumo total de gasoil que demandaria la produccion
y transporte de granos en la campana 2018,/2019

Consumo total de gasoil en la produccion (en chacra). 920 millones de litros

Consumo total de gasoil en el ransporte de granos. 1.275 millones de litros

Consumo Total de Gasoil Cadena Granaria. Campafia 2.105 millones de litros
2018/2019 ' ' '

Precio final del gasoil comdn (con impuestos) en Macia,
provincia de Entre Rios.
Valor del Consumo Tomtal de Gasoil Cadena Granariaen la 127 749 millones de pesos
campafa 2018/19 en pesos

58,20 5 por litro

Fuente : Flaborocion propio en base o dafos de MAGYP v GEA.

Para tener una referencia del costo monetario que implicaria esta demanda de combustible, se utiliza como referencia el
precio final (incluye impuestos) del gasoil comun en la localidad de Macia (Entre Rios), de $58,20 por litro al 14/01/2020.
Suponiendo la representatividad de dicho precio, el valor total del consumo de gasoil de la cadena granaria durante el
ciclo 2018/19 seria de aproximadamente $127.749 millones. En tanto, segun la punta compradora del tipo de cambio
mayorista del Banco Nacién en dicha fecha, el valor total rondaria los U$S 2.135 millones.

Comparacion con la campana anterior 2017/18

Como se mencionaba al principio del presente informe, las condiciones climaticas en la 2017/18 resultaron nocivas para
la actividad productiva. Tanto una menor superficie sembrada como una cantidad producida inferior habian redundado en
una utilizacion de gasoil mas baja que la actual. De acuerdo a las estimaciones de este departamento, el consumo de
gasoil de la cadena granaria habria sido de 1.735 millones de litros, de los cuales 876 millones se habrian utilizado durante
el proceso de produccion, mientras que los 859 millones de litros restantes se habrian consumido en el transporte de
granos por camion y por ferrocarril. Es decir que, en la campana 2018/19, respecto a la anterior, se consumiria un 27% mas
de gasoil, siendo la diferencia de 460 millones de litros. Este mayor consumo se atribuye principalmente a la etapa de
transporte de granos hacia los puertos y acopios. Esto es asi porque mientras que la superficie sembrada aumento un 5%
entre ambas campanas, la produccion Lo hizo en mayor medida, superando en un 46% a la del ciclo previo, influida por
una recuperacion de los rindes al compas del mejoramiento de las condiciones climaticas.

En téerminos monetarios, tomando como referencia el precio promedio de gasoil grado 2 para el transporte agropecuario
durante el mes de enero de 2019 en la localidad de Rosario, de $36,6 por litro, de acuerdo a datos oficiales, y la punta
compradora del délar mayorista de Banco Nacion en dicho mes, se estima que el gasto en gasoil por parte de la cadena
granaria durante la campana 2017/18 habria sido de US$ 1.738 millones.

Es decir que en la campaiia 2018/19 la cadena granaria desembolsaria casi US$ 400 millones mas en gasoil que en la
2017/18.

En el siguiente y ultimo cuadro se expone la comparativa de consumo entre la 2018/19 'y 2017/18.

él'g'% Cuadro N°4. Comparacion del consumo total de gasoil que demanda la
= producciony transporte de granos campafia 2018/2019 vs 2017/2018

Comsumo Wtal degmoildelacadena .0 ;550 460 millones de litros ~ 27%

granaria
Valor estimativo del consumo total de .
gasoil en dolares 2.134 1.738 396 millones de USS 23%
Produccion total de granos estimada 141 96 45 millones de ton 46%
Area sembrada estimada 37 35 45 millanes de ha. 5%

Fuente ; Eloboracion propia en bass o dotos de MAGYP y GEA
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Situacion de la industria: Evaluando estrategias

ROSGAN

De cara a un nuevo ciclo comercial, resulta ineludible contemplar el efecto que generara en la
industria la desaceleracion de las compras chinas, desde noviembre ha comenzado a dar senales
de un cambio de timon en su politica de abastecimiento externo.

De cara a un nuevo ciclo comercial, resulta ineludible contemplar el efecto que generara en la industria la
desaceleracion —al menos transitoria- de las compras chinas. Desde mediados de noviembre China ha comenzado a dar
sefales de un cambio de timon en su politica de abastecimiento externo. Este cambio, lejos de ser fortuito, responde a
una clara estrategia del gobierno para intentar contener el proceso inflacionario que ha comenzado a gestarse como
consecuencia de la voracidad comercial exhibida por los principales importadores ante la crisis sanitaria, exacerbada en
los ultimos meses por el advenimiento del Ao Nuevo Lunar, que representa el momento de mayor consumo de carnes
para toda la region.

Son cuatro los ejes principales de la estrategia conducida por el gobierno chino para navegar esta crisis. En primer lugar,
la toma de acciones concretas para agilizar las habilitaciones de plantas proveedoras en todo el mundo. Bajo esta
iniciativa se estima que llego a habilitar unas 177 nuevas plantas en 22 paises. Paralelamente, la decision de habilitar el
ingreso de carne desde Hong Kong, tradicionalmente considerado el ‘canal gris' por el cual se filtran enormes volumenes
de carne de paises vecinos a China sin la debida habilitacion. Como tercer eje, la liberacion de miles de toneladas carne
de cerdo proveniente de almacenes estatales, reservados precisamente para atender casos de emergencia alimentaria.
Por ultimo, y quizas el mas contundente, lo representa la determinacion de cortar abruptamente la financiacion otorgada
a empresas importadoras sobre nuevos contratos de compra lo que conllevo a una paralizacion casi total del comercio asi
como a la renegociacion de una gran parte de los contratos preexistentes.

Hasta aca, lo conocido. El mercado vive un total desconcierto aunque persiste la confianza respecto de la necesidad de su
demanda. Mas alla de estas medidas, no cabe duda de que China seguira comprando dado que aun mantiene un
importante déficit de carne que demandara al menos un par de anos resolver. En cuanto a los tiempos de la reanudacion
de la actividad comerecial, las opiniones de los principales analistas se encuentran divididas entre quienes estiman que
este freno comercial no se prolongaria mas alla de febrero-marzo y entre aquellos, menos optimistas, que ven a esta
situacion sosteniéndose hasta mediados de ano.

Pensando en la situacion local, Argentina esta trabajando con un nivel de oferta muy elevado. La faena del ultimo afo
resultd un 3,3% superior a la de un ano atras (3130 mil toneladas) y poco hay para suponer que ese nivel de
procesamiento vaya a caer significativamente en lo inmediato. Si bien muchas plantas frigorificas han bajado su nivel de
actividad durante enero, la mayoria continua faecnando a buen ritmo, optando por un redireccionamiento de la
mercaderia a otros destinos, incluido el mercado domestico.

De acuerdo a los ultimos datos de exportacion recientemente publicados, durante el mes de diciembre se registraron
ventas al exterior por 88.840 toneladas equivalentes carcasa, acumulando en el ano unas 840 mil toneladas, 49,3% mas
que lo exportado en 2018.
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A diferencia de lo esperado, la desaceleracion de compras por parte de China aun no se manifiesta en los registros de
diciembre. Durante el ultimo mes del ano China compro unas 72450 toneladas equivalente carcasa, un 5% mas desde las
69.230 toneladas de noviembre pasado. Sin embargo, en materia de precios, el valor promedio de ventas reportadas en
diciembre resultdo en USD 4.247 por tonelada lo que representa una caida de mas de un 20% en relacion a los USD 5.389
por toneladas conseguidos en noviembre.

Esto muestra que el primer gjuste en verse reflejado es el precio mientras que el volumen embarcado practicamente no
se ha visto alterado hasta el momento. Si bien en los proximos meses estimamos que este ajuste por volumen finalmente
va a estar reflejado en las cifras de exportacion, consideramos que la mayor correccion vendra dada por precios puesto
que éste es precisamente el objetivo a controlar por parte del gobierno Chino.

Es aqui donde comienza a abrirse nuevamente el juego a compradores tradicionales como Rusia, Israel, Chile, claramente
relegados durante los ultimos meses a causa de los atractivos precios que venia pagando China. De acuerdo a los datos
oficiales, las exportaciones de carne a otros destinos fuera de China representaron en 2019 unas 210 mil toneladas, lo que
supone una contraccion de mas del 14% respecto de lo embarcado en 2018.

Haciendo una proyeccion muy simple, podriamos estimar de manera conservadora que -una vez readecuados los
valores a los que China esta dispuesta a importar- los volumenes de compras chinas podrian retornar a niveles cercanos a
las 50 mil toneladas mensuales, como hemos visto a mediados de este ano. Sin embargo, la gran incognita del mercado
es saber por cuanto tiempo se prolongara este ‘parentesis comercial: Como mencionamos anteriormente, hay quienes
suponen que esto no demandara mas de dos a tres meses (H1) y quienes esperan terminara afectando gran parte del
primer semestre del ano (H2).

Mts % Sosenaron dosori) Proy. 2020
[Cifras en miles de toneladas 2018 2019 H1 H2
ey Produccion 3.066 3.130 3.100 3.100
Exportaciones 557 840 740 590
China 312 630 500 350
Otros mercados 245 210 240 240

Mercado Interno 2.509 2.290 2.360 2.510

Bajo la primera hipotesis (H1), el mayor excedente de oferta muy probablemente lo termine absorbiendo el consumo
interno mientras que la derivacion a otros mercados deberia tender a recuperar los volumenes conseguidos el ano
previo, aunque a un menor nivel de precios dado el excedente de mercaderia a colocar.

Sin embargo, en un escenario mas drastico (H2) en el que China prolongue su enfriamiento comercial hasta mediados de
ano, el hecho de no crecer en otros mercados nos acercaria a un limite de oferta para el consumo interno a partir del
cual, sin duda alguna, el precio de la hacienda comenzaria a sufrir.

Si pensamos en la necesidad de barajar nuevamente y salir a recuperar mercados, Argentina sigue teniendo una gran
ventaja competitiva respecto del resto de los origenes de la regidon dado por el nivel de devaluacion de su moneda.
Actualmente, el valor a gancho de la vaca manufactura argentina se ubica en 1,76 usd/kg mientras que la referencia para
Brasil asciende a 2,73 usd/kg y la manufactura alta en Uruguay cotiza a 2,48 usd/kg. Si analizamos los valores del novillo
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para exportacion, la ventaja resulta igualmente amplia respecto de nuestros vecinos. Mientras que el Novillo argentino
cotiza a valores de 2,78 usd/kg, el brasilero se ubica en usd 3,06 y el uruguayo, a pesar de la fuerte baja registrada desde
fines de diciembre, aun se encuentran en niveles de usd 3,73 por kilo a gancho.

En definitiva, comparado con nuestros vecinos exportadores, Argentina conserva una importante ventaja competitiva que
deberia primar a la hora de recuperar mercados.

No obstante, la recuperacion no solo se logra por precio, es importante trabajar para lograr la suficiente confianza
comercial de nuestros compradores a fin de consolidar aquellos mercados que -tal vez con un crecimiento mas
moderado pero sostenido en el tiempo- nos permitan valorizar mejor nuestras carnes, complementando
estrategicamente todo aquello que el consumo interno no esté dispuesto a asimilar.
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El trigo detuvo su tendencia alcista en la semana

Emilce Terre - Javier Treboux

A medida que Argentina pierde competitividad en el mercado externo y con la exportacion bien
abastecida, los precios del cereal en el mercado domeéstico se cayeron en sintonia con el mercado
externo.

El contrato de futuro Matba-Rofex con vencimiento en marzo ajusté el jueves a US$ 205/t, US$ 9/t por debajo de la
semana anterior, mientras que en el Mercado Fisico de Rosario la oferta abierta para la descarga inmediata quedd en US$
195 por tonelada. La caida que exhibio el trigo en los principales mercados externos de referencia junto con la menor
competitividad del grano argentino en el mundo, maxime cuando el sector exportador esta hoy bien abastecido, arrastro
el valor del trigo en el mercado local.

Pese a ello, no debe perderse de vista que el trigo alcanzo este enero valores muy similares a los maximos de enero del
2019 superando los US$ 200/tonelada, una excelente oportunidad para que los productores pongan un piso al precio de
venta de su cosecha con el uso de las herramientas que brindan los mercados a término. Este es un punto clave, teniendo
en cuenta que la proporcion de negocios hechos que a la fecha aun no hay fijado un precio es mas alta que el promedio
de los ultimos anos.

Futuro de trigo marzo Matba-Rofex

Nov-Ene 2018/19 vs Nov-Ene 2019/20
230

220

2018/19

210
2013/20

200
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111 8/11 15f11 22f11 29/11 &f12 13/12 20412 2712 31 10/1 171 2441

En relacion al valor de exportacion del trigo argentino, en la grafica que sigue puede observarse como la gran
competitividad que habia evidenciado desde el comienzo de la campana comercial en el mes de diciembre se fue
erosionado desde mediados de enero, encareciendonos en relacion a otros competidores. Esta pérdida de
competitividad explica, en parte, la menor disposicion a convalidar precios mas altos por parte de la demanda interna
para la exportacion y el amesetamiento de los valores del mercado local en la ultima semana.
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Precio (FOB) de trigo calidad panadera en el mundo
== frgentina - FOB Agroindustria —Russia - FOB Novorossiysk 12,5%
——Francia - FOB Rouen Blando — 54 (Golfo) HRW - FOB
~Australia - FOB Geraldton Estandar Blanco

Fuente: Elaboracidnpropia en base a Thomson Reuters y MAGyP

Simultaneamente, segun informacion oficial, el sector exportador ya ha adquirido 13,8 millones de toneladas, por lo que
se encuentra bien abastecida para cumplir con sus compromisos de embarque restando fundamento a la presion alcista
del trigo.

Entre tanto, se confirma el ingreso récord de trigo a las terminales portuarias del Gran Rosario en el primer bimestre de la
campana comercial (diciembre-enero). Con una estimacion de cerca de 3,9 millones de toneladas, este volumen se
encuentra levemente por encima del ano pasado convirtiendose en la marca mas alta de la historia.

Ingreso récord de trigo a las terminales del Gran Rosario
Bimestre diciembre-enero, en base a datos de emprésas entrégadoras
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1.000.000
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Del lado de los embarques, segun informacion de la agencia maritima NABSA, en este primer bimestre del ano se habria
despachado un volumen similar desde el Gran Rosario, con 1,79 Mt en diciembre 2019 y 2,04 en enero 2020. Es decir, algo
mas de 3,8 Mt.
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Los stocks en los principales paises exportadores serian los mas bajos en las ultimas 6 campanas

En un nuevo informe mensual del International Grain Council (IGC), el organismo introdujo algunos cambios en su hoja de
balance de trigo para la campana 2019/20. La estimacion de produccion a nivel mundial se recortd en medio millon de
toneladas en relacion a su informe previo, impulsado principalmente por un ajuste en su estimacion para Australia (15,9
Mt), Canada (32,3 Mb) y Rusia (73,5 Mt). La cosecha mundial de trigo se estima ahora en 761 Mt, con el consumo total
mundial en 754 Mt, un aumento interanual del 2%. Se preve que el comercio aumente un 3% en relacion a la campana
previa, hasta las 175 Mt, con Rusia nuevamente como el mayor exportador, pero con ventas externas significativamente
mas altas para la Union Europea, EE. UU. y Ucrania.

Si bien los stocks a nivel mundial se vieron incrementados en relacion a su informe de noviembre y se prevén en un
récord historico de 272 Mt, esta expansion es principalmente debida a mayores stocks en China e India. Si consideramos
los principales paises exportadores, el panorama se plantea algo mas ajustado; se proyectan 65,9 Mt en stocks finales
para los ocho principales paises exportadores en la campana 2019720, lo que se ubica un 6% por debajo de la campana
previay seria el registro mas bajo desde la campana 2013/14.

Stocks finales de trigo en principales paises exportadores™
@BCRmercados en base a IGC
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millanes detoneladas
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[*} Argentina, Australia, Kazajistén, EE.UL., Unién Europea, Rusia, Ucraniay Canadd

En el informe citado, la estimacion productiva para Francia, el principal productor de trigo de la Union Europea, fue
ligeramente recortada hasta las 41 Mt. La siembra en este pais se ha visto sumamente dificultada por un otono
excesivamente humedo que genero retrasos en las tareas, y que llevo incluso a resignar area sembrada; el Ministerio de
Agricultura de Francia estimé que el area de trigo blando se redujo casi un 5% en relacion al ano previo, pero algunos
analistas han senalado la posibilidad de que esta caida sea incluso mayor.

Sumado a estas dificultades al inicio de la campana, las protestas civiles que ocurren en ese pais han entorpecido la
fluidez de la actividad en la cadena comercial de granos. En una carta enviada al gobierno de ese pais, Intercereales (la
organizacion francesa que nuclea a los productores, exportadores y procesadores de granos) advirtio sobre el profundo
impacto que las huelgas en curso, que han interrumpido los servicios ferroviarios y las actividades portuarias del pais
desde el mes pasado, estan causando sobre la campana comercial interna y externa del pais, llevando a tener que utilizar
medios de transporte alternativos para mover el cereal, e incluso pudiendo llevar al cierre de mercados de exportacion.

Este panorama mas ajustado para los paises que dominan el mercado mundial de trigo, junto con la intensa demanda que
se viene evidenciando en las ultimas semanas en los mercados de exportacion, generaron las importantes subas que han
venido sintiendo los precios del cereal en el ultimo tiempo. Los precios en Chicago llegaron a tocar maximos en un anoy
medio durante el miércoles pasado, aunque los mismos recortaron parte de las ganancias en la ultima semana. El
pesimismo generalizado en los mercados de granos que promovieron Los temores en torno a la posibilidad de que el
brote de coronavirus que se desato en China pueda afectar a la economia mundial en general, y a la demanda del pais
asiatico en particular, afecto a los precios del trigo. El contrato marzo presento en la ultima semana una variacion negativa
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del 3,45%, ajustando el dia jueves en US$ 205,95/t
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En un contexto bajista, los compromisos de
embarque de soja nueva alcanzan un record
historico

Bruno Ferrari - Franco Ramseyer - Desiré Sigaudo

La cotizacion de la soja en CBOT acumula 8 ruedas de pérdidas y su precio a cosecha en MtR es el
mas bajo en cuatro anos. Despues de anotar un aumento del 140% en el valor exportado durante
2019, se esperan grandes embarques de poroto de soja en mayo 2020.

A principios de enero las sembradoras culminaron la implantacion de los ultimos lotes de soja de segunda en argenting;
un mes después, comenzaron los productores del norte del pais a levantar las primeras sojas de la campana 2019/20.

Actualmente, un cuarto de la nueva cosecha esperada (54,1 Mb) ya se encuentra en manos de industriales y exportadores
(13,2 Mt). Por otra parte, las Declaraciones Juradas de Ventas al Exterior (DJVE) totalizan 5,5 Mt y alcanzan un récord
historico de ventas externas a este momento del ano para la oleaginosa nueva. El ciclo 2019/20 se anticipa con enormes
compromisos de embarque en el mes pico de la cosecha nacional, mayo. En este mes los embarques programados ya
son de 3,6 Mty representan el 65% de las DJVE a la fecha. En cuanto a los valores de la oleaginosa nueva, las cotizaciones
actuales a cosecha se proyectan menores a las de otros anos.

La combinacion de la caida del valor de la soja en el mercado externo, los ultimos cambios al esquema de derechos de
exportacion y las muy buenas perspectivas actuales para lo que sera la proxima cosecha presionan Los precios de la soja
mayo, mas alla de la baja estacional de todos los anos. En efecto, los futuros de soja mayo de Matba-Rofex ajustaron el dia
jueves 30/11 en U$S 230, con una caida semanal de US$ 5,0 y tocando asi los precios mas bajos de soja “a cosecha” de los
ultimos 4 anos, tal como muestra el siguiente grafico.

Evolucion de los futuros de soja mayo en Matba -
Rofex (Matba en aios anteriores)
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En el caso del maiz, la dinamica es similar, con la excepcion de que los precios de la nueva campana (que comienza en el
mes de abril), si bien son los segundos mas bajos en los ultimos cinco anos, se ubican por encima de los del ano pasado a
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la misma altura, sostenidos por una demanda pujante tanto de consumo como de exportacion, y por una produccion que
se estima sera inferior al record de 51,5 Mt que se habria alcanzado en la 2018/19. Cabe recordar que las actuales
alicuotas de exportacion del maiz se ubican en 12%. En la semana, la posicion de maiz abril 2020 con entrega en Rosario
perdié casi dos dolares, ajustando el dia de ayer a US$ 147.7.

Evolucion de los futuros de maiz abril en Matba -
Rofex (Matba en ainos anteriores)
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En tanto, los precios de pizarra acompanaron la tonica bajista, anotando péerdidas semanalse del 6%y del 4%
respectivamente para maiz y soja, cuyos precios ajustaron el dia de ayer en $9.008/ty $ 15010/t

En el recinto de operaciones de esta institucion, el volumen de negocios de granos gruesos mostraron una leve
recuperacion respecto a la semana previa. En el caso del maiz, entre el viernes 24 y jueves 30 de enero se registraron
unas 296 mil toneladas, contra 259 mil que se habian informado la semana pasada (entre el 17y el 23 del corriente) en la
plataforma Sio Granos. Se evidencio una importante demanda por los contratos con entrega en junio y julio, al sumarse
nuevos compradores que alcanzaron a ofrecer hasta US$ 140 /t. En dicho segmento se negociaron en la semana 85 mil t,
contra 35 mil la semana previa.

Por el lado de la soja, la operatoria también estuvo en volumenes algo superiores a los de la semana pasada. De acuerdo
a Sio Granos, entre el 24 y 30 del corriente se operaron 285 mil toneladas, con un claro predominio de las entregas cortas,
aunque en las ultimas jornadas hubo un marcado interés de las fabricas por la mercaderia a entregar en el mes de marzo,
por la que se realizaron ofertas de hasta US$ 230 /t, con la curiosidad de que se proponian bonificaciones de hasta 15
dolares si la entrega se realizaba en los primeros 7 dias del mes. Este premio responde a que ciertas companias que
cuentan con plantas de crushing buscarian asegurarse la materia prima para industrializar en los ultimos meses del
empalme de cosechas, antes de que entre la 2019/20.

La soja continua en sendero bajista y el maiz retrocede luego de maximos de tres meses en Chicago

El contrato de maiz con mayor volumen operado culminé la jornada de ayer en US$ 149,4/1, representando una caida de
US$ 5,6/t respecto al jueves previo. Es menester resaltar que los retrocesos en el cereal estadounidense, son luego de
alcanzar maximos de tres meses la semana previa.

En términos generales, los comerciantes presentan ciertas dudas respecto a la calidad del maiz proveniente de EEUU,, lo
cual podria afectar las exportaciones y que se prioricen otros origenes por parte de los importadores. No obstante, el
cereal norteamericano se encuentra a precios bajos con lo cual su demanda externa aun no cede terreno. Los ultimos
datos publicados en el dia de ayer por el Departamento de Agricultura de EEUU. (USDA), indican que las ventas
semanales de exportacion hasta el 23 de enero se ubicaron en 1,2 Mt para la cosecha vieja 'y 143.600 t para la nueva.
Ambos valores, estuvieron por encima de las expectativas comerciales que se situaron en la temporada actual entre
600.000Yy 1,2 Mty para la proxima temporada en 30.000 a 100.000 t. Por otro lado, un elemento clave que esta afectando
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al maiz estadounidense, es la debilidad que persiste en los cultivos en general. EL coronavirus ha sido un driver bajista
importante esta ultima semana, ya que amenaza con dificultar el comercio mundial y de granos en particular.

En el caso de la soja, su contrato mas activo culmind con pérdidas por octava sesion consecutiva el dia de ayer, con
mermas de US$ 12,2/t (3,7%) respecto al jueves de la semana anterior. EL ajuste del dia de ayer implico un cierre para la
oleaginosa de US$ 322,0/t. Actualmente, persisten las dudas respecto a los incrementos de la demanda china de
suministros estadounidenses, dificultando frenar las caidas en las cotizaciones. A su vez, los datos de ventas de
exportacion semanales tampoco favorecieron a limitar las bajas, ya que para la semana que finalizo el 23 de enero se
alcanzaron las 471.700 t (anos de cosecha viejos y nuevos combinados), cerca del limite inferior de un rango de
expectativas comerciales que oscilaron entre 400.000 ty 1,1 Mt. Del total de ventas semanales, 360900 t tuvieron como
destino a China, aunque 210.000 t fueron ventas previamente reportadas a destinos desconocidos. Por ultimo, se espera
una gran cosecha de soja por parte de Brasil, agregando presion adicional.

En 2019 mejoraron los resultados comerciales tanto para soja como para maiz

El complejo soja, principal complejo agroindustrial argentino, generd exportaciones durante el afno 2019 por un valor
FOB superior a US$ 16.500 millones, posicionandose casi US$ 2.000 millones por encima del valor despachado en 2018.
Este crecimiento fue el resultado, fundamentalmente, del aumento en los despachos de poroto de soja. En 2019 el valor
de las ventas de soja sin procesar se duplico respecto del afo anterior, pensando de US$ 1438 MFOB en 2018 a US$ 2.017
M FOB en 2019, explicando en gran parte la variacion positiva total de las exportaciones del complejo.

Las ventas de harina y pellets, que con una participacion del 53% constituyen el principal rubro exportador del complejo
soja, disminuyeron un 4% interanual totalizando US$ 8.798 millones FOB. Sin embargo, las exportaciones de aceite, que

es un bien complementario en su produccion, aumentaron su valor un 18% o US$ 545 M FOB hasta superar US$ 3500 M
FOB.

Con una participacion menor en el comercio exterior del sector, las ventas de biodiesel redujeron su valor un 20% hasta
US$ 774 MFOB. Los Paises Bajos continuan siendo el principal destino para las ventas de biodiesel argentino con firme
volumen importado, pero otros mercados como Malta y Bélgica recortaron su demanda respecto de 2018. Otros dos
rubros con un peso marginal pequeno en las exportaciones del sector disminuyeron en comparacion al ano anterior: soja
para siembray harina de poroto; mientras que el valor despachado en concepto de tortas y residuos de aceite casi se
triplico de un ano al otro.

Exportaciones del complejo Soja, 2019 vs. 2018
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Por otra parte, el valor de las importaciones del complejo soja se recortd en un 35% respecto de 2018, pasando de US$
2507 millones CIF a US$ 1.615 millones CIF. La reduccion de las compras externas se explica por la caida de las
importaciones temporarias de soja que servian a la industrializacion nacional para mejorar la condicion de los
subproductos logrados. Con mayor oferta y mejor calidad de oleaginosa, en 2019 las compras de soja paraguaya,
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estadounidense y brasilena disminuyeron notablemente. La balanza comercial del complejo, entonces, arroja un saldo
positivo de casi 14.940 millones de dolares, casi 3.000 millones de dolares superior al de 2018. EL mejor resultado se
obtuvo por una combinacion de mayores exportacionesy menores importaciones, aun cuando el precio del poroto de
soja —-producto que mas impacto en la balanza- cayera de un ano al otro.

Las exportaciones del complejo maiz en el afno calendario 2019 superaron los US$ 6.000 millones FOB. Con esto, el valor
exportado en concepto de maiz y subproductos aumenté un 40% respecto de 2018 (US$ 4294 millones FOB).

Las ventas de maiz argentino en grano, el principal rubro exportador del complejo, totalizaron US$ 5924 millones FOB y
representaron el 98% del valor exportado por el complejo en 2019. En comparacion con 2018, estos despachos
incrementaron su valor en US$ 1.731 millones FOB interanual, que equivale a un aumento porcentual del 41%. Este
crecimiento es comparable a al incremento absoluto del complejo (FOB US$ 1.725 M), probando que las variaciones en
los despachos de los demas rubros del complejo solo tuvieron una importancia marginal. En 2019 aumentaron las
exportaciones argentinas de aceite de maiz (+ US$ 11,4 M FOB), almidon (+ US$ 2,3 M FOB), grafones y sémola (+ US$
50.000 FOB), y disminuyeron los despachos de maiz para siembra (- US$ 17,2 M FOB), granos perlados o triturados (- US$
2,3 MFOB)Yy harina de maiz (- US$ 600.000 FOB).

Exportaciones del Complejo Maiz, 2019 vs. 2018
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En contrapartida, y si bien no tienen un peso determinante en la balanza comercial, las importaciones de productos
maiceros cayeron en 2019 respecto de 2018. El valor total importando el ano pasado fue de US$ 23,8 millones CIF, casi
US$ 10 millones menos que en 2018. El cambio estuvo dado principalmente por una caida en las compras de maiz para
siembra, dado que en 2019 Argentina importo 4,6 toneladas 'y, en 2018, 6,2 tn. Los principales origenes de las semillas
adquiridas continuaron siendo Estados Unidos 'y, en menor medida, Brasil. La balanza comercial del complejo maicero
anoto en 2019 un resultado positivo de US$ 5996 millones, mejorando el balance del afo anterior en US$ 1.735 millones
gracias a una combinacion de mayores despachos y menores compras externas.
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