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Principales resultados del Estudio de Factibilidad
Tecnico-Economica para la mejora del tramo
argentino de la Hidrovia Paraguay-Parana

Pablo Ybanez - Alfredo Sesé

El Estudio prevé inversiones de aproximadamente U$S 800 millones y gastos de mantenimiento de
unos U$S 3.000 millones, en una concesion a 15 anos. Con estas mejoras se lograria abaratar los
costos de transporte en un 20% por tonelada transportada.

Debido al caracter estratégico de la Via Navegable Troncal (VNT) del Rio Parandy el Rio de la Plata como salida de la
mayoria de las exportaciones argentinas, un conjunto de entidades y empresas del sector privado, principales dadores de
carga de esa via navegable, elaboro un estudio de factibilidad técnico-econdmica para el proximo periodo de concesion.

El trabajo debe entenderse como un aporte de informacion del sector privado que servira de base al llamado a licitacion
de una nueva concesion de las tareas de dragado y senalizacion de la Via Navegable Troncal del Rio Parana, en el marco
en que el contrato de concesion vigente venceria en 2021.

Ese conjunto de entidades esta conformado por la Bolsa de Comercio de Rosario, Camara Argentina del Acero, Camara
de la Industria Aceitera de la Republica Argentina-Centro de Exportadores de Cereales, Camara de Actividades Portuarias
y Maritimas, Camara de Puertos Privados Comerciales y la Union Industrial Argentina.

A principios del mes de julio se recibio la version final del Estudio por parte de la consultora encargada de su realizacion,
el que ya fue puesto a disposicion de las autoridades del Ministerio de Transporte de la Nacion.

El Informe Final, que cuenta con mas de 3.000 paginas y planos, se estructura en cinco tomos: Resumen Ejecutivo;
Ingenieria: Evaluacion Econémico-Financiera; Evaluacion Medio Ambiental y Legal y Normativas. Descarga aqui el
Resumen Ejecutivo.

Objetivos del proyecto

Lograr un sistema mas productivo en la via navegable ya que ello generara mas tonelaje transportado, con efectos
multiplicadores y beneficios economicos para toda la sociedad argentina.

No requerir financiamiento o aportes del Estado Nacional

Proponer la constitucién de un Organo de Control de la concesidn con participacion de la Nacion, las provincias y
representantes del sector privado con intereses de largo plazo en el Sistema de Navegacion Troncal (SNT).

Bajar el costo del transporte en la via navegable y optimizar la eficiencia del sistema.
Alinear los intereses del Estado Nacional, el concesionario y los usuarios del SNT.

Optimizar los términos de la Concesion y sus resultados.

Principales recomendaciones para una futura concesién

Se propone la creacion de Organo de Control independiente y autdbnomo, con participacion de las provinciasy
representantes del sector privado.

El Concesionario tendra a su cargo los trabajos de dragado de apertura y de mantenimiento y la senalizacion, mediante
el cobro de peaje a cada buque, tal como es actualmente.

La Concesion cubrira la totalidad de la Via Navegable, incorporando la via Bravo-Guazu-Talavera.

Plazo de concesion maximo de 15 anos.

Pag1


https://www.bcr.com.ar/es/node/80905/edit?destination=/es/admin/content%3Fcombine%3D%26cms_tweaks_sitemap%3D520%26created%255Bmin%255D%255Bdate%255D%3D%26created%255Bmax%255D%255Bdate%255D%3D

Modificacion de la Subseccion 1.3, extendiéndola hasta el km 470 (Timbues).

Algunas cifras significativas

EL CAPEX (inversion) + OPEX (operacion) estimado para el proyecto alcanza a aproximadamente U$S 3.800 millones, de
los cuales el CAPEX representa cerca del 20%.

El Estudio concluye que con una de tarifa de peaje de U$S 2,82 por TRN (Tonelada de Registro Neto), 8% menor que la
actual de US$S 3,06, seria suficiente para financiar todas las obras de ensanche y profundizacién que se proponen.

Ahorro por tonelada transportada del orden del 20%, medidos en U$S.
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