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Logistica del maiz 2020/21: Aumenta la
participacion del tren en el transporte interno y se
recupera el nivel del Parana
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Pese a que el camion sigue siendo el principal medio de transporte para el grano, incluso en
distancias largas, se espera que continue creciendo la participacion del tren. De la mano de una
mayor altura del Parana, se recuperaria el transporte en barcazas.

Con el comienzo del mes de marzo se da inicio a la nueva campana de maiz 2020/21 en Argentina. Se estima que mas de
50 millones de toneladas de maiz seran trasladadas por rutas, vias férreas e hidrovias del pais buscando su destino desde
el productor hasta el consumidor final, sea en Argentina o en el mundo.

En particular, 16,3 millones de toneladas de maiz seran absorbidas internamente, ya sea como insumo industrial, forraje o
semilla, en tanto que otras 34,0 millones de toneladas se destinaran a terminales portuarias fluviales y maritimas para,
desde alli, embarcarse a mas de 110 paises del mundo.

Del total a exportar, el 80% seria despachado desde el nodo Gran Rosario, que abarca las 21 terminales portuarias capaces
de embarcar mercaderia a granel desde las instalaciones ubicadas en los 70 kilometros de franja riberena desde
Timbues, al norte, hasta Arroyo Seco, al sur.
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Asi, se estima el ingreso de 27,4 Mt de maiz 2020/21 al nodo portuario del Gran Rosario para ser luego embarcados hacia
mercados externos. EL volumen que ingresara a lo largo de la campana equivale a mas del 70% de la cosecha argentina,
poniendo en evidencia la importancia de la logistica que sirve a esta region portuaria clave. En este sentido, es el camion
el medio de carga mas utilizado para transportar el maiz desde la chacra o acopio a los puertos del sur santafesino. Para la
nueva campana, se estima que el 88% de las 27,4 Mt de maiz que arribaran al Gran Rosario; es decir, algo mas de 24
millones de toneladas; Lo hara por este medio.

El siguiente grafico muestra el ingreso de camiones con cargas de maiz a las terminales portuarias del Gran Rosario desde
febrero 2021 hasta enero 2022. Se considera este periodo temporal, que se adelanta un mes al inicio formal de la
campana ya que el maizingresado en febrero corresponde, en su mayoria a la nueva cosecha ya en marcha en el norte
del pais. La caida en el acumulado que ingresara al Gran Rosario esta campana se debe fundamentalmente a la menor
cosecha en la region norte y centro, donde los maizales padecieron mas severamente la falta de agua. Esta merma en la
actividad camionera que sirve al maiz de exportacion sera especialmente fuerte esta campana ya que en los dos ciclos
anteriores se habian logrado volumenes de ingreso réecord a Llos puertos del Up-River, con 28,8 Mt en 2019/20y 30,5 Mt
en 2018/19.
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No obstante la clara preponderancia del camion en la matriz logistica del maiz, en las ultimas campanas se observa un
importante crecimiento del tonelaje transportado por trenes. Las lineas concesionadas FerroExpreso Pampeano SA.y
Nuevo Central Argentino SA, junto con las Lineas Belgrano-San Martin bajo administracion del Estado Nacional son las
que transportan el maiz hacia los puertos de la Region Rosario.

En efecto, en la campana 2016/17 se despacharon al Gran Rosario 1,25 Mt de maiz por tren, en tanto que en el ciclo
2019/20 los ferrocarriles transportaron cerca de 2,9 Mt. Es decir, las cargas ferreas se han mas que duplicado en las
ultimas 4 campanasy se proyecta, a su vez, que tengan una mayor importancia relativa en la matriz de transporte maicera
esta campana. En 2020/21, se espera que el tren represente cerca del 10,5% del transporte de maiz a los puertos del Up
River, cuando en la campana anterior su participacion fue del 8%.

&2

Pag1



Finalmente, la participacion de la hidrovia en el transporte domeéstico es marginal, con apenas el 1,5%. Para la nueva
campana 2020/21, se proyecta que las cargas transportadas por barcazas no superen 400.000 toneladas.

La expectativa que los puertos ubicados en el Up River despachen el 80% de las exportaciones argentinas de maiz se
apoya en la prevision de una recuperacion del nivel del Rio Parana, luego de haber sufrido el ano pasado la peor bajante
de los ultimos 50 anos. Como consecuencia de ello, en el ciclo 2019/20 nuestra region origino el 78,5% de los embarques
externos, por debajo del 82% logrado las dos campanas anteriores. La recuperacion en la participacion relativa de estos
puertos prevista para 2020/21 es algo mas modesta ya que la falta de agua ha afectado mas severamente a los cultivos
del centro y norte del pais, donde se origina el maiz que se despacha desde el sur de Santa Fe.

En lo que respecta a las consecuencias que tuvo la historica bajante del Parand, tal como se analizé en oportunamente en
Bajante del Parana en 2020: impactos en la distribucién de cargas y tiempo de permanencia de buques en puerto, entre
febrero y agosto de 2020 inclusive el promedio de toneladas de maiz puestas en buques en terminales portuarias
fluviales fue inferior a los promedios de carga de 2019 en un rango de 1% al 16%. En mayo 2020, un mes critico por el bajo
nivel de las aguas, lLos buques maiceros cargaron en promedio 2.700 toneladas menos que en igual mes de 2019 (-9%).
Recien para noviembre-diciembre, cuando junto con la llegada del verano el Parana alcanza su maximo caudal, el
promedio mensual de cargas de maiz por buque mejoro las marcas del ano 2019.

Sin embargo, ya en enero de este ano el deficit de lluvias del sur de Brasil y el norte Argentino ( donde se encuentran los
principales contribuyentes al caudal del Rio que recorre las barrancas de nuestra ciudad) vuelve a presionar sobre el
nivel del agua tocando un nuevo minimo el dia 17/01. Asi, en enero de 2021 el tonelaje promedio se ubico en 21.450
toneladas de maiz por buque, cuando el promedio de los ultimos tres eneros esta cerca de las 27000 tn. Desde fines de
enero a febrero, en tanto, la recuperacion de la altura del rio permitic un febrero mas en linea con los promedios
historicos.
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No obstante, en lo que respecta a cantidad de buques, como consecuencia de conflictos gremiales que afectaron la
operatoria industrial y portuaria, se registro el peor diciembre, y luego, el mejor enero en al menos tres anos. Con 72
buques de maiz, el mes de enero llego a compensar parcialmente la importante baja de diciembre, que solo tuvo 22
buques cargados. Sin embargo, el promedio de los ultimos tres meses de la campana (diciembre 2020 - febrero 2021) nos
muestra un promedio de 38 buques por mes, sensiblemente inferior a los 55 que se observaron en los ultimos tres meses
de la campana 2018/19.
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https://www.bcr.com.ar/es/mercados/investigacion-y-desarrollo/informativo-semanal/noticias-informativo-semanal/bajante-del

